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Tipo dell’aeromobile e marche SA 316B, marche I-BXWA.

Data e ora 28 febbraio 2003, 06.30 UTC. 

Località dell’evento Località Acquacalda, Lipari (ME).

Descrizione dell’evento Il giorno 28 febbraio 2003, alle ore 06.09 UTC, l’elicottero SA
316B marche I-BXWA, esercito dalla società Air Walser che
operava per conto della Protezione civile, decollava dalla base di
Stromboli, con a bordo il pilota, un tecnico elicotterista e tre pas-
seggeri, per raggiungere Lipari. Il volo procedeva regolarmente
fino a Lipari. Poco prima dell’atterraggio, previsto sulla piazzo-
la sita nella frazione liparese di Acquacalda, il pilota constatava
che i comandi della pedaliera non rispondevano correttamente. Il
pilota interrompeva l’avvicinamento, ritenendo la piazzola non
adeguata per un atterraggio di emergenza e si dirigeva verso un
luogo poco distante (la spiaggia) da egli stesso ritenuto più sicu-
ro. Il pilota riusciva a mantenere il controllo parziale della dire-
zione finché manteneva una certa velocità di avanzamento; una
volta ridotta la velocità per completare l’atterraggio, l’elicottero
effettuava invece una rotazione attorno al proprio asse verticale.
Il pilota riusciva tuttavia ad ammarare ad una distanza di circa un
metro dalla battigia (si veda Allegato A). Gli occupanti, tutti
dotati di giubbotti di salvataggio, evacuavano autonomamente
l’aeromobile senza riportare alcuna lesione.

Esercente dell’aeromobile Air Walser srl, Trontano (VB).

Natura del volo Trasporto aereo di persone.

Persone a bordo Cinque: pilota, tecnico elicotterista e 3 passeggeri (un funziona-
rio della Protezione civile, un volontario della Protezione civile,
un carabiniere).

Danni a persone e cose Nessuna lesione a persone. L’elicottero ha riportato i seguenti
danni: usura e deformazione della dentatura d’innesto del roc-
chetto comando passo sull’albero della scatola di trasmissione
rotore di coda. Rottura di due pale e deformazione della rima-
nente pala del rotore di coda. Tranciamento per torsione dell’al-
bero lungo di trasmissione moto al rotore di coda. Rottura del
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bordo di uscita del pianetto di coda destro. Danneggiamenti vari
dovuti all’immersione in acqua di mare. Deformazioni e danneg-
giamenti su alcuni pannelli non strutturali della fusoliera.

Informazioni relative 
al personale di volo Pilota: maschio, nazionalità italiana, 33 anni, titolare di licenza di

pilota commerciale di elicottero in corso di validità. In possesso
delle seguenti abilitazioni: SA 316/319/315 in corso di validità;
Hu 269, Bell 206/206L, R 22, AS 350 non in esercizio; lavoro in
montagna con elicottero; radiotelefonia in lingua inglese, abilita-
zione al volo strumentale in corso di validità. Ore di volo totali su
elicottero: 1750h circa, di cui 350h sul tipo di elicottero inciden-
tato. Visita medica di prima classe in corso di validità.

Informazioni relative 
all’aeromobile ed al propulsore L’elicottero SA 316B ha un peso massimo al decollo di 2200 chi-

logrammi; una capacità carburante di 565 litri; una lunghezza di
circa 10 metri ed un diametro rotore di 11 metri. E’ in grado di
trasportare 6 passeggeri oltre al pilota ed è dotato di un propul-
sore a turbina. Il motore è un Turbomeca Artouste IIIB1.

Informazioni sull’aeroporto L’elisuperficie di destinazione, una piazzola sita nella frazione
liparese di Acquacalda, è sopraelevata rispetto al livello del mare
e non ritenuta adatta allo svolgimento in sicurezza di operazioni
condotte con elicotteri monomotore.

Informazioni meteorologiche Le condizioni meteorologiche, al momento dell’evento erano
buone: assenza di vento, visibilità superiore a 10 chilometri.

Altre informazioni Tutti gli occupanti indossavano, al momento dell’evento, il pre-
visto giubbotto salvagente. L’elicottero non era munito di galleg-
gianti, né di battelli di salvataggio.

Analisi La società Air Walser srl, proprietaria ed esercente dell’elicotte-
ro, operava in Sicilia per conto della Protezione civile in relazio-
ne alle attività connesse con l’emergenza in atto sull’isola di
Stromboli, determinata dall’onda di maremoto che nel dicembre
2002 aveva interessato l’arcipelago delle isole Eolie. Le attività
si concretizzavano in: monitoraggio quotidiano e rilievo con tele-
camera termica del versante della sciara del fuoco, trasporto tec-
nici e materiali alle diverse quote del vulcano Stromboli. Per tali
operazioni la Protezione civile si è avvalsa anche dell’utilizzo
dell’elicottero tipo SA 316B di proprietà dell’Air Walser.
L’elicottero era basato su un campo nelle immediate vicinanze
del Centro operativo avanzato della Protezione civile sull’isola di
Stromboli. 



3ANSV RELAZIONI D’INCHIESTA 9/12/03 - N. A/16-19/03

La scatola di trasmissione di coda (BTA) è stata sottoposta ad
accertamenti tecnici presso un’officina certificata, ove è stata
rilevata la completa usura dei denti di innesto sia del rocchetto
che dell’asse interno al rocchetto stesso (si veda Allegato A). Le
parti logorate sono state successivamente esaminate presso la
casa costruttrice. L’esame ha evidenziato l’installazione non cor-
retta dell’asse nel rocchetto (si veda Allegato B). Nella  scatola
di trasmissione di coda è stato rinvenuto liquido composto da
olio misto ad acqua. La successiva analisi del composto ha evi-
denziato che l’acqua era di origine marina e che pertanto la sua
presenza era dovuta all’immersione della coda dell’elicottero in
mare (si veda Allegato C).
La normativa in vigore al momento dell’evento prevede che per
le attività di trasporto aereo di persone e per quella di lavoro
aereo si applichi, nelle more dell’adozione della normativa
JAR-OPS, la normativa italiana: relativamente al caso di traspor-
to aereo di persone si fa riferimento  alla circolare ministeriale
41/23100 (Ministero dei trasporti – Direzione Generale
dell’Aviazione Civile), mentre nel caso di lavoro aereo le norme
sono contenute nel D.M. 18/6/1981 e successive modificazioni.
La circolare 41/23100 prevede: “il sorvolo dell’acqua è consen-
tito agli aerogiri non a scafo solo se: sono in possesso dei requi-
siti richiesti dal paragrafo 801 delle pertinenti parti 227 o 229
del Regolamento tecnico del R.A.I.; ovvero: dotati di galleggian-
ti di emergenza di tipo approvato dal R.A.I.”. 
Nel corso delle indagini è emerso che la società esercente del-
l’aeromobile utilizzava un modello di quaderno tecnico di bordo
(QTB) non in grado di fornire tutte le necessarie informazioni,
prevedendo, limitatamente ai voli di trasporto pubblico, la com-
pilazione soltanto delle seguenti informazioni: località di parten-
za, località di destinazione, carburante al decollo, numero di per-
sone, peso al decollo e centraggio (si veda Allegato D).

Causa identificata o probabile Avaria del rocchetto comando passo della “Boite trasmission
arriere” (BTA) per deterioramento della dentatura di innesto del
rocchetto stesso e dei relativi organi di collegamento (si veda
Allegato A).

Raccomandazioni di sicurezza Raccomandazione ANSV-13/42/3-1/A/03

Motivazione: mancata osservanza delle disposizioni contenute
nella circolare 41/23100 nonché nell’Annesso 6 ICAO.

Destinatario: Ente nazionale per l’aviazione civile.

Testo: si raccomanda di richiamare tutti gli operatori esercenti
attività di trasporto pubblico passeggeri a mezzo elicotteri al
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puntuale e scrupoloso rispetto della normativa vigente in materia
di sorvolo di superfici d’acqua.

Raccomandazione ANSV-14/42/3-2/A/03

Motivazione: necessità standardizzazione del quaderno tecnico
di bordo (QTB).

Destinatario: Ente nazionale per l’aviazione civile.

Testo: si raccomanda la standardizzazione del modello del quader-
no tecnico di bordo (QTB) e di adeguarlo alle esigenze sia del ser-
vizio tecnico-manutentivo che di quello operativo dell’esercente.

Allegato A: documentazione fotografica.

Allegato B: relazione casa costruttrice dell’elicottero.

Allegato C: relazione analisi liquido contenuto nella scatola di  trasmissione
di coda (Aeronautica militare – Centro sperimentale di volo –
Reparto chimico). 

Allegato D: copia del quaderno tecnico di bordo utilizzato.
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Allegato A

Pale rotore di coda.

Foto 1

Elicottero in acqua.

Foto 2

DOCUMENTAZIONE FOTOGRAFICA
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Allegato A

Albero di trasmissione moto al rotore di coda.

Foto 3

Pianetto di coda.

Foto 4
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Allegato A

Scatola trasmissione di coda.

Foto 5

Albero di trasmissione moto al rotore di coda.

Foto 6
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Allegato A

Rocchetto cambio passo rotore di coda (danni alla dentatura di innesto).

Foto 7

Rocchetto cambio passo rotore di coda.

Foto 8
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Allegato A

Foto 9

Asse interno del rocchetto.
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Allegato B

RELAZIONE CASA COSTRUTTRICE
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Allegato B



RELAZIONE ANALISI LIQUIDO CONTENUTO NELLA SCATOLA DI TRASMISSIONE DI CODA
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Allegato C



COPIA DEL QUADERNO TECNICO DI BORDO UTILIZZATO
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Allegato D


