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OBJAVA 1ZVJESCA | ZASTITA AUTORSKIH PRAVA

Ovo izvjesée izradila je i objavila Agencija za istraZivanje nesre¢a u zracnom, pomorskom i Zeljeznickom
prometu (u daljnjem tekstu: AIN) na temelju ¢lanka 6. stavka 1. i 2. Zakona o osnivaju Agencije za
istraZivanje nesre¢a u zraénom, pomorskom i Zeljeznickom prometu (Narodne novine broj 54/13),
¢lanka 7. stavka 1. i 2. Statuta Agencije za istraZivanje nesrec¢a u zranom, pomorskom i Zeljeznickom
prometu, ¢lanka 16. Uredbe (EU) br. 996/2010 Europskog Parlamenta i Vijeca o istragama i sprecavanju
nesreca i nezgoda u civilnom zrakoplovstvu, odredaba Zakona o zrachom prometu (Narodne novine
broj 69/09, 84/11, 54/13, 127/13 1 92/14), te na temelju poglavlja 6. Dodatka 13 ICAO.

Nitko ne smije proizvoditi, reproducirati ili prenositi u bilo kojem obliku ili na bilo koji nacin ovo
izvjesce ili bilo koji njegov dio, bez izri¢itog pisanog dopustenja AIN.

Ovo izvjeSée moze se slobodno koristiti iskljucivo u obrazovne svrhe.

Za sve dodatne informacije kontaktirajte AIN.

Cilj istraga koje se odnose na sigurnost, ni u kojem slucaju nije utvrdivanje krivnje ili
odgovornosti.

Istrage su neovisne i odvojene od sudskih ili upravnih postupaka i ne smiju dovoditi u pitanje
utvrdivanje krivnje ili odgovornosti pojedinaca.

Zavrsno izvjeS¢e ne moze biti korisSteno kao dokaz u sudskom postupku koji ima za cilj utvrdivanje
gradanskopravne ili kaznenopravne odgovornosti pojedinca.
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OZNAKE | KRATICE

AIN Agencija za istraZivanje nesreca u zratchom, pomorskom i Zeljeznickom prometu
AVHRR Advanced Very High Resolution Radiometer

AZ| Agencija za istraZivanje nesreca i ozbiljnih nezgoda zrakoplova
CAA Civil Aviation Authority

CVR Cockpit Voice Recorder

DHMZ DrZavni hidrometeoroloski zavod

DVD Dobrovoljno vatrogasno drustvo

FDR Flight Data Recorder

FIC Flight Information Center

GPS Global Positioning System

HKZP Hrvatska kontrola zracne plovidbe

ICAO International Civil Aviation Organization

JVP Javna vatrogasna postrojba

LDRI ICAO kod Zraéna luka Rijeka

LKMT ICAO kod Zracna luka Ostrava

LT Mjesno vrijeme

MODIS Moderate Resolution Imaging Spectroradiometar

MSG Meteosatelit druge generacije

NM Nauticka milja

OKCMUP  Operativno komunikacijski centar Ministarstva unutarnjih poslova
SEP Single-engine piston aeroplane

TWR Toranj (Tower)

UTC Univerzalno vrijeme

VFR Visual Flight Rules

Napomena: Sva vremena u lzvjes¢éu navedena su kao mjesno vrijeme, osim ako drukdije nije
naznaceno.
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OSNOVNI PODACI

Vlasnik zrakoplova ELMONTEX Air., Ostrava
Ceska
Operator zrakoplova ELMONTEX Air, Ostrava
Ceska
Zrakoplov Proizvodac: Rems Aviation CESSNA
Tip i model: CESSNA F172 G
Serijski broj: F172-0266
Drzava i registracija Cedka
Registracija: OK-ELN
Mjesto dogadaja Otok Krk u blizini Zraéne luke Rijeka
Datum dogadaja 22. travanj 2012.
SAZETAK

Dana 22. travnja 2012. godine grupa od 5 zrakoplova poletjela je u 10:30 (08:30 UTC) nakon
odobrenog plana leta iz mjesta Ostrava, Ce$ka (LKMT), za Zraénu luku Rijeka, Hrvatska (LDRI). Formacija
je bila sastavljena od zrakoplova tipa Cessna 172. Zrakoplov OK-ELN nalazio se kao zadnji zrakoplov u
formaciji. Formacija je u Hrvatski zracni prostor usla na tocki KOPRY u 12:32. Planirana ruta leta bila je
PANON1 do tocke TNJ prema tocki N4, te od tocke N4 za stazu 32 LDRI. Sukladno naputku Hrvatske
kontrole leta koristena je VFR ruta PANON2, zatim VELEB1 do Senja i od Senja za stazu 14 LDRI.

Jedan od pet zrakoplova i to zrakoplov registarskih oznaka OK-ELN prilikom prilaza za stazu 14
LDRI javlja da ima problema s motorom i po GPS-u slijece van terenski u 14:14:18 u blizini Zracne luke
Rijeka na otoku Krku. Pozicija na koju je sletio zrakoplov nalazila se 1 NM jugoisto¢no od praga 32.

Let zrakoplova trajao je 3:57:16, prema planu leta predviden je let od 3:30:00.
U ovoj nesredi nije bilo ozlijedenih, samo je nastala velika materijalna Steta na zrakoplovu.

Izravni uzrok ove nesrece je taj Sto je zrakoplov OK-ELN potroSio korisnu koli¢inu goriva od 36
galona prije nego je stigao do Zracne luke Rijeka $to je uvjetovano neadekvatnom pripremom leta s
obzirom na promjenu rute leta i vremenske uvjete koji su prevladavali na istoj.

Kontributivni faktori koji su pridonijeli prestanku rada motora su: losi vremenski uvjeti koji su
prevladavali na ruti leta zrakoplova, promjena rute leta koja je za cca. 30 km duZa od planirane rute,
mogude zaledivanje rasplinjaca koje je moglo dovesti do brzeg prestanka rada motora.

Organizacijski ¢imbenici: zapovjednik zrakoplova je bila osoba koja je prije 14 dana produzila
ovlastenje za SEP zrakoplove i za pretpostaviti je da nije imala kvalifikaciju za rutu i aerodrom LDRI.
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S obzirom na okolnosti koje su dovele do nesrece Agencija za istrazivanje nesreé¢a u zrachom,
pomorskom i Zeljeznickom prometu u svrhu poboljSanja sigurnosti u zrachom prometu izdaje CAA
Republike Ceske slijede¢u preporuku:

AINO4_SR _03_2016: Elmontex Air kao operator zrakoplova trebao bi kroz osposobljavanje
osoblja koje se bavi planiranjem i letenjem podiéi svijest o vaznosti pripreme i planiranja ruta letenja u
skladu s vazeéim Operacijskim priru¢nikom (poglavlje 3.1).

ISTRAGA

Agencija za istraZivanje nesreéa i ozbiljnih nezgoda zrakoplova (u daljnjem tekstu: AZI)
informaciju o nesreci zrakoplova dobila je od Hrvatske kontrole zracne plovidbe u 14:30, te od OKC
MUP-a i od Centra 112

Odmah po dojavi istraZitelji su se uputili na mjesto nesrece, te je istraga otvorena istog dana.

Predstavljeno Zavrsno izvijeS¢e je objavljeno od strane Agencije za istrazivanje nesreca u
zracnom, pomorskom i Zeljeznickom prometu (u daljnjem tekstu: AIN).

1. CINJENICNE INFORMACIJE

1.1. POVUEST LETA

1.1.1. Priprema za letenje i povijest leta

Dana 22.travnja 2012. godine posada zrakoplov OK-ELN stigla je na aerodrom Ostrava (Republika
Cegka) oko 9:00, te je provjerila vremenske uvjete na ruti leta. Nakon toga zapocela je s pregledom
zrakoplova koji je sukladno izjavi pilota bio detaljan. Prema zapisu s prijeletnog pregleda u zrakoplovu
je bilo 140 litra goriva. Dan prije, 21. travnja 2012. godine, u zrakoplov je usipano 43 litre goriva.

Poslije pregleda zrakoplova posada je zapocela s taksiranjem prema poziciji za polijetanje, te
sukladno planu leta poletjela je u 10:30 (08:30 UTC) prema zracnoj luci Rijeka. Svrha leta je bio prelet
grupe zrakoplova do Zrac¢ne luke Rijeka. Zrakoplov OK-ELN bio je zadnji zrakoplov u formaciji od pet
zrakoplova.

Vremenske prilike na ruti, od Zagreba do Krka, su bile nestabilne s izrazenim konvektivnim
aktivnostima. Velebit je bio prekriven slojem oblaka iz koji je padala kiSa. Nad sjevernim Jadranom
nalazili su se izolirani konvektivni oblaci koji su mijenjali intenzitet i poloZaj iz sata u sat. Vidljivost je
bila izrazito promjenjiva od ispod 1 km u planinskim predjelima do preko 40 km u Karlovcu.

Formacija zrakoplova u Hrvatski zra¢ni prostor usla je na tocki KOPRY u 12:32. Planirana ruta leta
bila je PANON1 do tocke TNJ prema tocki N4, te od tocke N4 za stazu 32 LDRI. Sukladno naputku
Hrvatske kontrole leta koriStena je VFR ruta PANONZ2, zatim VELEB1 do Senja i od Senja za stazu 14.

Let se odvijao na visini od 3000 ft. Iznad Karlovca u 13:28:35 voda formacije OK-ELR od kontrole
leta zatraZio je penjanje na 4000 ft, Sto mu je i odobreno sa smjerom kretanja direktno prema LDRI.
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Zbog losih vremenskih uvjeta (kiSe), na zahtjev vode, formacija je nastavila prema tocki TNJ i od nje
prema Senju.

Prelaskom iznad gorskog dijela Hrvatske, formacija je usla u turbulentne uvjete leta gdje je vjetar
dosezao brzinu oko 20 m/s (72 km/h) iz smjera 220°. Na podrucju Velebita, ZaviZan, puhao je olujni
zapadni vjetar s orkanskim udarima koji su dosezali i brzinu od 45.9 m/s (165 km/h).

U 13:59:58 formacija se nalazila 2 NM jugoisto¢no od Senja i voda je zatraZio od TWR Rijeka
instrukcije za full stop slijetanje u LDRI i vremenske uvjete.

Brzina
prilaza

N S ——

Slika 1.1. Podaci s GPS uredaja, let iznad gorskog dijela Hrvatske

Sukladno skinutim podacima s GPS uredaja zrakoplova OK-ELN, isti je zapoc¢eo sa sniZzavanjem u
13:58:39. Prema izjavi pilota zrakoplova, a i podacima s GPS-a, prilaz prema LDRI nije bio strm, ali je bio
s velikom brzinom iz razloga Sto je voda formacije bio nesto brZi te su ga oni pokusali dosti¢i. U
zavrSnom prilazu, u 14:12:24 voda formacije izvijestio je kontrolu leta u Rijeci da jedan zrakoplov ima
ozbiljnih problema. Radilo se o zrakoplovu OK-ELN kojemu su se poceli javljati problemi s motorom,
broj okretaja motora je poceo padati. U 14:13:10 zrakoplov OK-ELN odvojio se od formacije dok se
ostatak formacije nalazio u desnoj poziciji niz vjetar.

Sukladno izjavama posade zrakoplova OK-ELN upravljanje zrakoplovom je preuzeo drugi ¢lan
posade dok je pilot koji je sjedio na lijevom sjedalu pokusao osposobiti motor. Kako je broj okretaja
motora i dalje padao posada se odlucila na van terensko slijetanje. Prilikom slijetanja doslo je do
okretanja zrakoplova oko poprecne osi na gornjaku krila.

Ostatak formacije sletio je u 14:17:00 dok je voda napravio low pass i otiSao pogledati lokaciju
na kojoj se nalazio zrakoplov OK-ELN. U 14:17:58 izvjeStava o poziciji zrakoplova koja je prema njegovoj
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procjeni bila 1 NM jugoisto¢no od praga piste 32. Nakon sto je izvijestio o poziciji zrakoplova isti dobiva
upute za slijetanje te slije¢e u 14:27:00.
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Slika 1.2. Ruta leta, izvor GPS uredaj s zrakoplova OK-ELN
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Zavrsno izvjesce
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Slika 1.3. Radarski zapis u 12:32:00, ulazak formacije u Hrvatski zracni prostor, izvor HKZP
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Slika 1.4. Radarski zapis u 13:28:30, izvor HKZP
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Slika 1.5. Radarski zapis u 13:56:30, pocetak spustanja formacije prema LDRI, izvor HKZP

Radarski zapis dobiven je za zrakoplov OK-ELR s kodom 7030 jer je navedeni zrakoplov bio voda
formacije.

1.2. POVRUEDENI

Ozlijedeni Posada Putnici Ostali
smrtno 0 0 0
ozbiljno 0 0 0

malo/nista 0/2 0 0
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1.3. OSTECENJA NA ZRAKOPLOVU

Od posljedica van terenskog slijetanja doslo je do potpunog oSteéenja zrakoplova. Zrakoplov je
na mjestu nesrece zatecen okrenut na gornjaku krila s vidljivim ostecenjima repnih povrsina i nosnog
dijela zrakoplova.

Navedena oSteéenja su nastala prilikom slijetanja na krSevito podrucje.

U fazi prilaza na odabrano mjesto slijetanja zrakoplov je prvo zakacio drveée koje se nalazilo na
putanji. Prije nego Sto je napravio kontakt glavnih kotaca s zemljom zrakoplov udara lijevim
horizontalnim stabilizatorom u nisko drveée Sto dovodi do oStecenja istoga i loma repnog dijela trupa.
Prilikom rulanja po zemlji nosni kotac zapinje u grmlje i kamenje te dolazi do pucanja nosne noge u
glavnom spoju i njezinog potpunog odvajanja od trupa zrakoplova Sto je izazvalo udarac propelera i
motora u zemlju. Nakon toga zrakoplov se okrece oko poprecne osi na gornjaku krila.

Mjesto udara

Slika 1.6. Lom repnog dijela trupa
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1.4. OsOBNI PODACI

1.4.1. Pilot

Osoba Roden: 1982.
Spol: Musko
Nacionalnost: Rus

Dozvola CZ/CPL (A)

Datum izdavanja 27.07.20089.

Datum valjanosti 19.05.2016.

Ukupni nalet 830:50

Kao PIC 222:15

Na tipu zrakoplova 199:55

Na tipu zrakoplova kao PIC | 198:50

Posljednjih 12 mjeseci 515:20

Posljednjih 90 dana 1:35

Posljednjih 30 dana 1:05

Ovlastenja B737 300-900/IR (s naznakom only co-pilot)  30.11.2012.
MEP land/IR 31.01.2012.
SEP land 30.04.2014.

Dana 11.07.2011. godine pilotu je izdana Potvrda o zdravstvenoj sposobnosti klasa 1/2, koja je vaZila

do 20.07.2012.

1.4.2. Drugi ¢lan posade

Osoba Roden: 1986.
Spol: Musko
Nacionalnost: Ceh

Dozvola CZ/CPL (A)

Datum izdavanja 23.03.2011.

Datum valjanosti 23.02.2017.

Ukupni nalet 729:22

Kao PIC 619:44

Dual 109:38

Kao instruktor 172:45

Ovlastenja SEP land 31.03.2013.
MEP land 30.06.2013.
FI(A) 31.08.2014.
TOW neograniceno
PAR neograniceno

AIN/04-FR-01
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1.5. INFORMACIJE O ZRAKOPLOVU

1.5.1. Opcenito

Registracija OK-ELN

Tip i model zrakoplova CESSNA F172G Skyhawk
Karakteristike Jednomotorni zrakoplov

Proizvodac CESSNA REIMS

Serijski broj F1720266

Godina proizvodnje 1976.

Vlasnik ELMONTEX Air., Republika Cegka
Operator ELMONTEX Air, Republika Ce$ka
Podrucje upotrebe VFR

Motor Klipni, trup, 1 kom, Continental O-300-D
Ukupan nalet zrakoplova® 7173:00

Broj ciklusa? 16804

Gorivo Gorivo LL100

Polica obveznog osiguranja Vazeda

Namjena Normalna (certificat of airworthiness)

1.5.1.1. Sustav goriva?

Zrakoplov Cessna 172G ima dva aluminijska rezervoara koja su smjestena u korijenu krila
zrakoplova. Gorivo iz navedenih rezervoara slobodnim padom dolazi do rasplinjaca te iz rasplinjaca
prema motoru, kako je prikazano na slici 1.8.

2 Svi zrakoplovi u formaciji imaju isti sustav goriva, razlika je jedino u veli¢ini rezervoara (vidjeti 1.5.3 Drugi
zrakoplovi)
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Slika 1.8. Sustav goriva kod zrakoplova Cessna 172, izvor Owner's manual Cessna 1966

Ukupna koli¢ina goriva koja stane u oba rezervoara iznosi 39 galona (147 ), a od toga je po uputi
proizvodaca iskoristivo u svim fazama leta 36 galona (136 1).

1.5.2. Operativni podaci o zrakoplovu

Dana 18. travnja 2012. godine na 7172:13 sati leta i na 16803 ciklusa u ovlastenoj radionici
napravljen je 100 satni i godisnji pregled zrakoplova.

1.5.2.1. Motor

Na zrakoplovu je bio ugraden motor Continental O-300-D serijskog broja 34691-D-6-D. Navedeni
motor na zrakoplov je ugraden 25. rujna 2008. godine. Dana 28. srpnja 2008. godine na 3000:30 sati
rada napravljen je remont motora. Zadnji pregled na motoru odraden je dana 18. travnja 2012. godine
na 3853:54 sati rada, u sklopu 100 satnog i godiSnjeg pregleda.

1.5.2.2. Propeler

Na zrakoplovu je bio ugraden propeler McCauley, tipa 1C172, serijskog broja E7325. Isti je
ugraden 18. prosinca 2002. godine.

Zadniji pregled propelera obavljen je dana 18. travnja 2012. godine na 2471:32 sati rada, u sklopu
100 satnog i godisnjeg pregleda.
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1.5.2.3. Vaganje zrakoplova

Dana 14. travnja 2011. godine obavljeno je vaganje zrakoplova. Prilikom vaganja koristena je
standardna konfiguracija s time da su prednja sjedala postavljena u krajnji prednji poloZzaj, rezervoari
goriva bili su prazni, a u zrakoplovu se nalazilo jedino neiskoristivo gorivo i ulje u motoru.

Na temelju toga dobiveno je da je tezina praznog zrakoplova 644 kg s pozicijom teZiSta na 50,55
inches (128 cm) od referentne linije 0.0 (vatrostalni zid, prednja strana).

Ukupna teZina zrakoplova prilikom polijetanja iznosi 1043 kg.

1.5.3. Drugi zrakoplovi

Formacija se sastojala od pet zrakoplova, uz zrakoplov iz tocke 1.5.1 u formaciji su bila jos Cetiri
zrakoplova tipa Cessna 172.

1. Voda formacije bio je zrakoplov s registarskom oznakom OK-ELR koji je proizveden 2006.
godine. Navedeni zrakoplov opremljen je motorom Lycoming |0-360-L2A s elisom McCauley.
Zrakoplov je certificiran za VFR i IFR uvjete leta. Maksimalna poletna teZina zrakoplova je
1157 kg. Iskoristiva koli¢ina goriva za navedeni zrakoplov sukladno priru¢niku iznosi 53
galona (200 I).

2. Zrakoplov, registarske oznake OK-ELM opremljen je motorom Lycoming O-320-E2D s elisom
McCauley. Zrakoplov je certificiran za VFR uvjete leta. Maksimalna poletna teZina zrakoplova
je 1043 kg. Iskoristiva koli¢ina goriva za navedeni zrakoplov sukladno priru¢niku iznosi 38
galona (144 1).

3. Zrakoplov, registarske oznake OK-ELP proizveden je 2004. godine. Zrakoplov je opremljen
motorom Lycoming 10-360-L2A s elisom McCauley. Certificiran je za VFR i IFR uvjete leta.
Maksimalna poletna tezina zrakoplova je 1157 kg. Iskoristiva koli¢ina goriva za navedeni
zrakoplov sukladno prirucniku iznosi 53 galona (200 I).

4. Zrakoplov, registarske oznake OK-EKM je opremljen motorom Continental 10-360-D s elisom
promjenjivog koraka McCauley sa konstantnom brzinom. Zrakoplov je certificiran za VFR
uvjete leta. Maksimalna poletna teZina je 1157 kg. Iskoristiva koli¢ina goriva za navedeni
zrakoplov sukladno prirucniku iznosi 46 galona (174 I).

1.5.4. Ovlastenja

CAA Republike Cegke operatoru Elomontex izdala je dana 04. sijeénja 2010. godine Odobrenje
za obavljanje radova iz zraka. Navedeno Odobrenje valjano je jedino uz specifikaciju operacija koje je
odobreno od istog tijela dana 26. rujna 2011. godine. U navedenoj specifikaciji nabrojeni su tipovi
operacija za koje se moze koristiti zrakoplov OK-ELN. Takoder u istoj specifikaciji navedeni su i uvjeti
leta te podrucje djelovanja. Specifikacija se odnosi i na zrakoplove OK-ELM, OK-ELP,OK-ELR i OK-EKM.
Navedeni zrakoplovu mogu se koristiti za slijedece radove iz zraka u VFR/IFR uvjetima leta na podrucju
Europe, i to:

- Sumarstvo i zastita okolisa,
- bacanje letaka
- patroliranje, nadzor, mjerenje i inspekcijski letovi,
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- fotografiranje iz zraka,
- bacanje padobranaca,
- trening letackog osoblja
- vuCu plakata (zastava).

Shodno tome, kako bi se mogle obavljati radnje izbacivanja vakcina u zrakoplov OK-ELN je ugraden
uredaj za izbacivanje vakcina. Navedena modifikacija je odobrena od strane CAA Ceske Republike.
Instalacija uredaja je odradena prema ELM 02/2003 F-172 dokumentima.

Potvrda o registraciji zrakoplova izdana je dana 20. srpnja 2007. godine od strane CAA Republike Ceske.
Isto tijelo dana 19. oZujka 2008. godine izdaje Potvrdu o plovidbenosti zrakoplova s naznakom ,, This
aircraft shall be operated VFR only”. Drugo produljenje plovidbenosti bilo je dana 21. rujna 2011.
godine. Zrakoplov je bio plovidben do 12. listopada 2012. godine.

1.6. METEOROLOSKI PODACI

1.6.1. Zracna luka Rijeka

Na Zraénoj luci Rijeka sukladno METAR izvjes¢u od HKZP-a u 12:00 UTC prevladavali su sljededi
uvjeti:
METAR LDRI 221200Z 12010kt 9999 — RA SCT017 BKN030 13/12 Q1009=

Vjetar je puhao brzinom 10 kt iz smjera 120°, vidljivost je bila 10 km. U promatranom terminu padala
je slaba kisa, na 1700 ft nebo je bilo prekriveno s 3/8 —4/8 oblacima, a na 3000 ft prekrivenost oblacima
bila je 5/8 — 7/8. Temperatura zraka bila je 13°C, to¢ka rosista 12°C i tlak zraka 1009 hPa.

U 12:30 UTC prevladavali su sljedeci uvjeti:
METAR LDRI 2212307 13014KT 9999 SCT017 BKN030 13/12 Q1009 RERA=

Vjetar je puhao brzinom 14 kt iz smjera 130°, vidljivost je bila 10 km. Na 1700 ft nebo je bilo 3/8 —4/8
prekriveno oblacima, a na 3000 ft prekrivenost oblacima bila je 5/8 — 7/8. Temperatura zraka bila je
13°C, tocka rosista 12°C i tlak zraka 1009 hPa s kiSom u narednom periodu.

1.6.2. Meteoroloski podaci na ruti leta u zracnom prostoru Republike Hrvatske

Od Drzavnog hidrometeoroloSkog zavoda Republike Hrvatske zatraZzena je analiza vremenskih uvjeta
koji su prevladavali na ruti leta formacije zrakoplova od Zagreba do Krka u vremenskom razdoblju od
12:00 do 15:00°.

Analiza je napravljena koristenjem mjernih i motrenih podataka s najbliZzih meteoroloskih postaja.

% Vremena se odnose ha mjesno vrijeme
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Kao nadopuna podacima mjerenja i motrenja s najblizih postaja koriStene su i satelitske slike dobivene
s MSG geostacionarnog meteoroloskog satelita, te slike AVHRR i MODIS podataka sa Aqua satelita u
polarnoj orbiti. Takoder su koristeni podaci radarskog odraza s radara Lisca (Republika Slovenija).

Vrijeme je bilo izrazito promjenjivo, pretezno do potpuno oblacno, mjestimi¢no sa suncanim
razdobljima, kiSom, pljuskovima i sugradicom. Vjetar je bio slab promjenjiva smjera, pretezno iz smjera
juga, s udarima umjerene jacine. Smjer vjetra je ovisio o lokalnoj konfiguraciji terena, tako je bio
pretezno jugoistocni na priobalnom djelu i otocima te mjestimi¢no u unutrasnjosti. Na izloZzenim
mjestima, kao $to je most Krk, izmjeren je umjeren i umjereno jak vjetar s vrlo jakim udarima, a najjaci
udar od 17.3 m/s ve¢ spada u olujni vjetar. Na postaji Zavizan (vrh na 1594 m nadmorske visine) je
puhao jak do olujni vjetar s udarima koji su dosezali orkansku snagu, s maksimalnom vrijednosti 45.9
m/s.

Na postaji Zagreb aerodrom zabiljezen je pljusak od 10:50 do 11:10, zatim od 11:32 do 11:48, od 12:40
do 13:20 te od 14:01 do 14:30. U meduvremenu je padala ki$a, a grmljavina je zabiljeZena od 13:20 do
13:31. Jak vjetar je puhao od 16:15 do 16:20 s maksimalnom vrijednosti 12 m/s iz smjera 230 u 16:17.
Na postaji zracna luka Rijeka padala je kisa od 11:25 do 11:45 te od 12:58 do 15:40.
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Slika 1.10. Mjerenja brzine (plavo), smjer (svijetloplavo) i udar (crveno) vjetra na automatskim
postajama na podrucju u blizini rute leta zrakoplova za razdoblje od 09:00 do 14:00 UTC, izvor
DHMZ

S SEBRATYH L & o o
Slika 1.11. Satelitska slika naoblake sa MSG satelita u 12:00 UTC, izvor DHMZ
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Slika 1.12. Satelitska slika naoblake sa MSG satelita u 12:00 UTC, oblaci koji sadrze ledene Cestice
su prikazani plavom bojom (kao i snijeg na tlu), ako su vrhovi oblaka plavi, znaci da se tamo nalazi
oblak intenzivnog vertikalnog razvoja, izvor DHMZ

Nad planimo Velebit nalazio se oblak, nad Istrom i Kvarnerom se formiralo nekoliko konvektivnih
oblaka, a u zaledu su se javljali oblaci karakteristi¢ni za zavjetrinske valove te konvektivni oblaci nad
Zagrebom. Ti oblaci nisu bili stacionarni, nego su se kretali niz zracnu struju prema sjeverozapadu, jacali
pa slabili Sto pokazuje i izrazitu aktivnost atmosferskih valova i veliku promjenjivost polja vjetra. Visoki
oblaci pripadaju Cirusima ili vrhovima Cumulonimbusa, a niski oblaci ve¢inom oblacima u zavjetrinskim
valovima koji se protezu sve do Zagreba nad kojim se uzdizao konvektivni oblak. Oblaci nad Velebitom
su se sastojali od velikih kristalica leda, dok su se oblaci na ostatku rute leta zrakoplova pretezno
sastojali od vode koja moze biti pothladena (temperatura ispod 0°C) i lediti se u dodiru s predmetima.
Prevladavali su srednje visoki oblaci do 5 km visine, a bilo je i niskih oblaka u unutrasnjosti izmedu
Zagreba i Velebita do 2 km i 3 km nad Kvarnerom.

Vjetar je bio zapadni, te je bliZze tlu zakretao prema jugozapadu. Na postaji Zadar smjer vjetra pri tlu bio
je juzni i jugoistocni, a brzina je dosezala lokalni maksimum 13 m/s na maloj nadmorskoj visini 300 —
600 m. U visim slojevima se nalazila mlazna struja koja je maksimalnu brzinu od 45 do 50 m/s iz smjera
zapada dosezala na oko 9 km nadmorske visine.

RadiosondaZzna mjerenja pokazuju da je zrak bio vrlo vlaZan, a temperatura je pala ispod 0°iznad
2000m.
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Slika 1.13. Vertikalni profil temperature i vlaznosti zraka, te smjer i brzina vjetra dobiveni
radiosondaZnim mjerenjem na postajama Zagreb — Maksimir a) i Zadar — Zemunik b) u 12:00 UTC,
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Slika 1.14. Vertikalni profil temperature i vlaznosti zraka, te smjer i brzina vjetra dobiveni
radiosondaZznim mjerenjem na postajama Udine (Italija) u 12:00 UTC, izvor DHMZ
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Slika 1.15.Polje vjetra i temperature u 14:00 na 1300 m i 1500 m, izvor Geo-Meteo j.d.o.o.

1.7. NAVIGACIONI PODACI

Zrakoplov OK-ELN za prelet, od aerodroma Ostrava do zracne luke Rijeka, se koristio GPS
navigacijskim uredajem marke Garmin GPSMAP 236. U njemu je bila ucrtana planirana ruta leta koja je
ulaskom u zracni prostro Republike Hrvatske bila izmijenjena uputama Hrvatske kontrole zrac¢ne
plovidbe i zahtjevom vode formacije zbog losih vremenskih uvjeta na ruti leta (Slika 1.2).

1.7.1. Planleta

Proslijedeni plan leta:

FPL-OKELR-VG

-05C172/L-V/C

- LKMT0830

- NO10OVFR HLV MAVOR JAN NUBRA SME KOPRY TNJ
- LDRIO330 LZIB LDVA
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- EET/LZBB0040 LHCC0114 LDZO0211 REG/OKELM OPR/ELMONTEX RMK/REG OKELN/00420
747777370 DOF/120422

1.8. KOMUNIKACUA

U skladu s VFR priru¢nikom tijekom grupnog letenja, radio-telefonsku komunikaciju s nadleznom
kontrolom zra¢nog prometa obavlja voda grupe odnosno formacije, a ostali zrakoplovi u grupi moraju
biti na slusanju (stalnom prijemu) na istoj frekvenciji. Shodno tome, komunikacija nadlezne kontrole
leta — FIC Zagreb 135,05MHz i Rijeka Approach 119,00MHz — odvijala se sa zrakoplovom OK-ELR koji je
ujedno bio i voda formacije. Zrakoplov OK-ELN bio je na slusnoj frekvenciji FIC Zagreb i Rijeka Approach.
Od Hrvatske kontrole zraéne plovidbe zatrazen je tonski zapis i transkript razgovora. Dijelovi istoga
sastavni su dio ovog lzvjeséa (Prilog 1. Tonski prijepis razgovora posade zrakoplova OK-ELR s FIC Zagreb
na frekvenciji 135,05 MHz i Prilog 2. Tonski prijepis razgovora TWR Rijeka s posadom zrakoplova OK-
ELR na frekvenciji 119,00 MHz).

1.9. AERODROMSKE INFORMACIJE

Formacija od pet zrakoplova poletjela je sa zraéne luka Ostrava (LKMT), Republika Cegka. Zraéna
luka Ostrava nalazi se 20 km sjeverozapadno od glavnog Zeljeznickog kolodvora u Ostravi, na
nadmorskoj visini od 844 ft (257 m). Na zra¢noj luci Ostrava nalazi se jedna uzletno sletna staza duZine
3500 m i Sirine 63 m, orijentirana je sjeveroistok — jugozapad (46° - 226°).

Odrediste formacije bila je zracna luka Rijeka (LDRI), Republika Hrvatska. Zracna luka Rijeka
smjeStena je na otoku Krku oko 1 km isto¢no od Omisa, te je od glavnog Zeljezni¢kog kolodvora u Rijeci
udaljena oko 27 km. Nalazi se na 246 ft (75 m) nadmorske visine. Uzletno sletna staza je duzine 2500
m i Sirine 45 m, orijentirana je jugoistok — sjeverozapad (143° - 323°).

1.10. ZAPIS O LETU ZRAKOPLOVA

U zrakoplovu nisu bili ugradeni uredaji za snimanje parametara leta (FDR) i razgovora (CVR).

U zrakoplovu se nalazio GPS uredaj Garmin GPSMAP 236, serijskog broja 67105336.

1.11. PODACI O UDARU | OSTACIMA ZRAKOPLOVA

Zrakoplov je nakon Sto se okrenuo na gornjaku krila ostao na mjestu nesrece do dolaska
istrazitelja zrakoplovnih nesreca. Zrakoplov se nalazio oko 1 NM jugoisto¢no od praga 32 uzletno sletne
staze, Sto odgovara izjavi pilota zrakoplova OK-ELR koji je napravio prelet nad mjestom nesrece i
izvijestio deZurnog kontrolora na LDRI o poziciji.

Poslije obavljenog ocevida zrakoplov je rastavljen i zbog nepristupacnog terena helikopterom
prebacen na stajanku Zracne luke Rijeka.
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Slika 1.16. Udaljenost od praga 32
1.12. MEDICINSKE | PATOLOSKE INFORMACIJE

Posada zrakoplova prilikom van terenskog slijetanja nije zadobila tjelesne ozljede, isti su
pregledani od strane lijec¢nika koji je izaSao na mjesto nesrece.

1.12.1. Toksikoloski nalazi

Obavljeno je ispitivanje prisutnosti alkohola u organizmu. Za ispitivanje prisutnosti alkohola
koristen je uredaj DRAGER 6810, te je utvrdena koncentracija alkohola od 0,00 g/kg.

1.13. VATROGASNE INFORMACIJE

Dana 22. travnja 2012. godine Javna vatrogasna postrojba grada Krka u 14:28 od strane Zracne
luke Rijeka dobiva dojavu o padu zrakoplova u predjelu Rudine. JVP Krk na intervenciju izlazi u 14:30 s
devet ¢lanova postrojbe. JVP Krk u 14:35 informira Dobrovoljno vatrogasno drustvo Dobrinj i Krk o padu
zrakoplova s dojavom za pomo¢ pri potrazi unesreéenih. DVD Dobrinj izlazi na intervenciju u 14:35 s
petnaest ¢lanova postrojbe, dok DVD Krk s devet ¢lanova postrojbe. Vrijeme prvog izvjeStaja sa
intervencije bilo je u 15:38. Intervencija je zavrsila u 17:30.

1.14. TESTIRANJA

Zrakoplov je na mjestu nesrece pregledan od strane istraZitelja Agencije za istraZivanje uz
tehnicku podrsku djelatnika tvrtke Aero Standard d.o.o.
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Vizualnim pregledom zrakoplova i propelera ustanovljeno je da oStecenja na propeleru ukazuju
da prilikom udarca u zemlju nije bilo vrtnje istoga i navedeno je ukazivalo na otkaz motora tijekom leta.

Slika 1.17. Osteéenja na propeleru

Kako bi se utvrdili razlozi otkaza motora pristupilo se provjeri gorivnog sustava. Otvorili su se
Cepovi rezervoara. Otvaranjem cepova ustanovljeno je da u rezervoarima nije bilo goriva. Kako bi se
dodatno uvjerilo otvorile su se cijevi glavnih vodova na samom izlazu iz rezervoara, $to je s obzirom na
poloZaj zrakoplova bila i najniZa tocka rezervoara te je ustanovljeno da se u sustavu nalazilo manje od
dvije litre goriva. Sustav i koli¢ina goriva koja stane u rezervoare zrakoplova prikazani su u poglavlju
1.5.1.1.

ﬁ]ﬂh‘éﬁi; o

Slika 1.18. Otvaranje Cepa rezervoara
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Slika 1.19. Otvaranje cijevi glavnog voda

Zbog poloZaja zrakoplova, te pretpostavke da je moglo do¢i do curenja goriva nakon pada
pristupilo se detaljnoj provjeri sustava. Pregledana su krila i trup zrakoplova te nisu nigdje pronadeni
tragovi curenja goriva, iako operator navodi da je bilo curenja po izlaznom rubu desnoga krila. Takoder
su pregledani cjevovodi i komponente gorivnog sustava unutar kabine. Na navedenome nisu
pronadene nikakve nepravilnosti, niti tragovi curenja goriva. Gorivna slavina pronadena je u polozaju
OFF (zatvoreno). Ukljucivanjem elektricne mreZe oba pokazivaca su pokazivala da su rezervoari puni
sto je bilo normalno s obzirom na poloZaj zrakoplova (Slika 1.20.). Rucica gasa nadena je u poloZaju
punog gasa (Slika 1.21. u zelenom krugu), a rucica korekcije smjese bila je iS¢upana i visjela je iz
instrument table na sajli (Slika 1.21. u crvenom krugu). Takav poloZaj rudice smjese izazvan je
otkidanjem rasplinjaca prilikom udara o tlo (Slika 1.22.). Rucica grijanja rasplinjaca nadena je u
uvucenom polozaju (Slika 1.21. u plavom krugu), sto znaci da je grijanje bilo isklju¢eno. Takoder su
pregledane i cijevi za dovod toplog zraka sustava za odledivanje te je nadena jedna cijev prignjecena
izmedu obloge motora i konstrukcije nosata motora (Slika 1.23.). Do toga je doslo uslijed pada
zrakoplova, pucanjem konstrukcije nosaca motora.

sugit

Slika 1.20. Pokazivaci goriva Slika 1.21. Pozicije rucica
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Zavrsno izvjesce

Slika 1.22. Rasplinjac Slika 1.23. Crijevo za dovod toplog zraka

Obavljena je i demontaza komponenti gorivnog sustava unutar motorskog prostora. Skidanjem
kucista gorivnog filtera pronadena je vrlo mala koli¢ina mjeSavine goriva i vode. Takoder pregledan je
i filter goriva koji je bio Cist i u ispravnom stanju. U ¢asici rasplinjaca takoder je nadena mala koli¢ina
goriva.

V.

Slika 1.24. Gorivo iz kudista filtera Slika 1.25. Filter goriva
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Slika 1.26. Gorivo u ¢asici rasplinjaca

1.15. OPERATOR ZRAKOPLOVA

Operator zrakoplova je tvrtka Elmontex Air iz Ceske, koja se bavi $kolovanjem pilota, a
specijalizirana je i za obavljanje radova iz zraka uglavnom za vakcinaciju. Takoder, pruzaju usluge
prijevoza ljudi i robe diljem Europe.

Navedeni prelet od pet zrakoplova iz Ostrave za Rijeku bio je u svrhu obavljanja radova iz zraka,
odnosno na podrucju Rijeke trebali su obaviti vakcinaciju lisica iz zraka.

1.15.1. Operacijski priruc¢nik

Uvjete po kojima se obavljaju radovi iz zraka Operator je definirao u svome Operacijskom
priruéniku (Operating manual — Aerial Works).

U dijelu B Operacijskog priru¢nika navedene su osnovne informacije o zrakoplovima koji se
koriste u obavljanju radova iz zraka. Svi podaci vezano za ogranicenja i performanse zrakoplova sadrzani
su u Pilotskim operativnim priruc¢nicima / Priru¢niku letenja. Tijekom svih faza leta pilot je obavezan
nadzirati sva ogranicenja i odredbe vaZzeéeg Prirucnika letenja. Tako za zrakoplov Cessna F172G, OK-
ELN, stoji da se svi podaci zahtijevani Uredbom L 6/1 mogu pronadi u Pilotskom operativnom priru¢niku
koji je ujedno i Prirucnik letenja prihvacen dokumentom ,PAGE OF ACCEPTANCE” odobren od CAA
Ceske.

U dijelu C Operacijskog priru¢nika navedeni su uvjeti vezano za rute leta i aerodrome. U tocki 5.
istog dijela navodi se da se familijarizacija s rutom mora provoditi prou¢avanjem dokumentacije vezano
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za rutu leta. Kada se leti u inozemstvo, posada Ce se sastojati od dva pilota, jedan od njih koji je upoznat
s navedenom ili slicnom rutom biti ¢e zapovjednik zrakoplova, PIC.

Nakon prijedene rute i slijetanja na planirani aerodrom, pilotu koji je u Skolovanju biti ¢e dodana
kvalifikacija za navedenu rutu i relevantne rute sadrZane u njoj. Upisana kvalifikacija rute vrijedi 12
mjeseci i Air Traffic Manager je odgovoran za upis i za obnovu kvalifikacije. Takoder, familijarizacija s
aerodromom mora se provoditi kroz Skolovanje, naime najmanje 1 dan prije leta. Kada se leti u
inozemstvo, posada ¢e se sastoji od dva pilota, jedan od njih koji ima iskustvo slijetanja na planirani
aerodrom biti ¢e zapovjednik zrakoplova. Opseg Skolovanja ovisi o kategoriji aerodroma, koja je
definirana u tocki 4. istoga dijela. Isto kao i za kvalifikaciju rute kvalifikacija aerodroma vrijedi 12
mjeseci.

1.16. DODATNE INFORMACIJE

Dodatne informacije vezano za nesre¢u dobivene su od Operatora zrakoplova, Ministarstva
unutarnjih poslova, Ceskog instituta za istrage zrakoplovnih nesreca (AAll) koji je u navedenoj nesredi
sukladno Dodatku 13 ICAO imenovao ovlastenog predstavnika.

Do zavrsetka istrage Operator nije dostavio informacije o treningu ¢lanova posade zrakoplova
OK-ELN koji se provodi u skladu s Operacijskim priruénikom, dio D. Takoder, operator nije dostavio
informacije o kvalifikacijama za rutu i aerodrom ¢lanova posade, koje se vode u skladu s Operacijskim
priru¢nikom, dio C, te da li je grupa odradila pripremu rute takoder sukladno s dijelom C.

1.16.1. Izjava pilota

U svojoj izjavi pilot navodi da duZe vrijeme nije letio na jednomotornim zrakoplovima, te da je
oko Cetrnaest dana prije navedenog leta imao provjeru s ispitivacem.

Citat: ,/ haven't been flying the SEP for a while, so about fourteen days ago | had check with
examiner and after the check | felt comfortably in the plane.”

Prema njegovom iskazu na zrakoplovu je napravljen detaljan prijeletni pregled te prilikom
probe motora nisu uo¢ene nikakve nepravilnosti u funkcionalnosti istoga. U zra¢ni prostor Republike
Hrvatske, po njegovom misljenju, usli su prema planu leta, ali su isli juZnom rutom umjesto planirane
sjeverne rute. Tada su poceli ucestalije pratiti koli¢inu goriva i isto usporedivati s vremenom i
udaljenos¢u do zracne luke Rijeka.

Takoder navodi da su ih ostale posade upozorile na turbulentne uvjete leta iznad planina.
Turbulencije su bile od umjerenih do ozbiljnih. U zraku je bila prisutna i vlaga, te je ukljucio grijanje
rasplinjaca. Nakon prolaska iznad planina poceli su sniZavati i podesio je bogatu smjesu goriva.
SniZavanje nije bilo strmo, ali je bilo s velikom brzinom, jer je voda formacije bio malo brzi od njih, te
su ga nastojali dostici.

U svojoj izjavi pilot jo$ navodi: ,Suddenly ......... said, we could done security briefing, just in case,
we do not do it normally, that was because we were flying far away from home, and we wanted to be
prepare for everything. So we said in case failure he will fly and | will try to restart engine.”. Poslije toga
uspostavljen je vizualni kontakt s uzletno sletnom stazom te od kontrolora dobivaju uputu da idu u
desni downwind za stazu 14. Potom pilot podesava gorivnu slavinu na BOTH, smjesu goriva na bogatu,
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broj okretaja bio je u zelenom, pokazivac koli¢ine goriva pokazivao je manje od % u desnom rezervoari
i skoro 0 u lijevom rezervoaru, pojasevi su vezani i vrata zatvorena.

Nakon par minuta od toga broj okretaja je znatno pao i drugi ¢lan posade preuzeo je kontrolu
nad zrakoplovom, s time da je on pokuSavao vidjeti Sto se dogada s motorm. Drugi ¢lan posade na
kratko je podesio potisak u kojem je RPM ponovno narasrao. Nakon 4 —5 sekundi RPM ponovno pada,
te pilot navodi da je rekao drugom ¢lanu posade da leti prema uzletnoj stazi i da pokusa dosegnuti istu.
Kako prema njegovom iskazu nisu mogli dosegnuti stazu odludili su letjeti prema obali, te su imali
odgovarajucu brzinu jedrenja. Takoder, dobili su upute preko radija da pokusaju s grijanjem rasplinjaca,
na $to su oni zatvorili, potom djelomicno otvorili i u potpunosti otvorili grijanje, ali bez uspjeha.

1.16.2. Izjava drugog clana posade

Drugi ¢lan posade navodi: ,,During flight, everything was going normally. Fortunately, befor
problem was started, we made with Pilot “emergency checklist”, and we told, that in case of emergency
I will fly aircraft — handle controls — and Pilot will try to start up engine again. | am doing | sometimes
with my students during navigation flight, and now it seems like good idea.”

Takoder navodi da su sa snizavnjem poceli nakon Sto su presli brda, i da je pilot prije sniZzavanja
podesio smjesu na bogatu, a grijanje rasplinjaca bilo je na ON. Pilot je 15 minuta prije snizavanja iznad
planina ukljucio grijanje rasplinjaca. Kada su prosli obalu otoka Krka poceli su problemi s motorom.
Navodi da je on preuzeo kontrolu nad zrakoplovom, a pilot je pratio instrumente. Gorivna slavina bila
je u poziciji BOTH, grijanje rasplinjac¢a bilo je na ON, korekcija smjese bila je na bogato, goriva u
rezervoaru bilo je dovoljno (oko % u svakom rezervoaru), temperatura ulja je bila dobra. U
meduvremenu, pilot je pokusao slavinu prebaciti na desni rezervoar, potom na lijevi, pa na BOTH ali
problem s RPM nije prestao.

Kako su se problemi nastavili, iznosi da je nazvao vodu formacije i zatraZio prioritetno slijetanje
za stazu 32. Sa potiskom uspio je uspostaviti normalan RPM koji je trajao oko 5 sekundi, te opet je RPM
poceo padati. Pokusali su letjeti prema zrac¢noj luci, ali su uvidjeli da s otkazom motora neée dosegnuti
stazu jer su gubili visinu. Odlucili su sletjeti na obalu.

2. ANALIZA

2.1. EKSPERTIZA GORIVNOG SUSTAVA

Dana 24. svibnja 2012. godine u hangaru tvrtke Aero Standard u Zadru na zracnoj luci Zadar
obavljena je dodatna ekspertiza gorivnog sustava, ali i ostalih komponenti sustava koji su neophodni
za rad motora.

IzvrSena je demontaZa poklopca rezervoara i napravljen je vizualni pregled rezervoara, te se
ustanovilo da su rezervoariispravni i na njima nema tragova curenja goriva. Takoder, kako bi se utvrdila
ispravnost rezervoara obavljeno je ispitivanje rezervoara pod tlakom. Isti su bili ispravni, te nigdje nije
bilo propustanja zraka (Slika 2.1). Potom su demontirani elektri¢ni davaci koli¢ine goriva i isti su bili
spojeni na sustav pokazivanja koli¢ine goriva. Obavljen je operativni test pokazivaca koli¢ine goriva i
isti su radili ispravno (Slika 2.2).
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Obavljena je i provjera kolicine ulja. Istog je u motoru jos uvijek bilo dovoljno za neometani rad.
Uljni filter je skinut i razrezan kako bi se provjerilo da u njemu nema opiljaka koji bi eventualno ukazivali
na mehani¢ka osteéenja unutar motora. U istome nisu nadeni nikakvi tragovi metalnih opiljaka.
Takoder, pregledani su svi cjevovodi uljnog sustava kao i kuéiSte pumpe i ustanovljeno je da je uljni
sustav u trenutku nesrece bio ispravan.

Pregledan je i sustav paljenja. Skinute su svjelice, te su iste ispitane. Pregledani su i kablovi
paljenja koji su bili u ispravnom stanju. lzvrSen je i vizualni pregled magneta i provjeren je kut paljenja
i ustanovljeno je da je sustav paljenja tehnicki ispravan.

Slika 2.1. DemontaZa poklopca i ispitivanje rezervoara pod tlakom
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Slika 2.4. Sustav paljenja

2.2. KOMANDE ZRAKOPLOVA

Na ocevidu, poglavlje 1.14, rucica grijanja rasplinjaca nadena je u uvuc¢enom poloZzaju, Sto znaci
da je grijanje istoga bilo isklju¢eno. Sukladno izjavama pilota i drugog ¢lana posade (poglavlje 1.16.1 i
1.16.2) rucica grijanja rasplinjaca bila je u poziciji ON, $to znadi da je grijanje rasplinjaca bilo ukljuceno.
Grijanje rasplinjaca bilo je uklju¢eno u trenutku prelaska formacije preko gorskog dijela Hrvatske,
sukladno izjavi drugog ¢lana posade, 15 minuta prije snizavanja (poglavlje 1.16.2).

Prilikom leta u atmosferi pothladenog zraka i velike vlaznosti dolazi do zaledivanja venturi kanala
unutar rasplinjaca te se remeti omjer goriva i zraka u usisnoj grani $to dovodi do nepravilnog rada
motora. Ukoliko se na znakove grubog rada ne reagira pravilno i ukljuci grijanje rasplinjaca kako bi se
odledile nastale nakupine leda moze dodi do potpunog prekida rada motora. Stoga se snizavanje visine
obi¢no vrsi s uklju¢enim grijanjem rasplinjac¢a. Ukoliko dode do prekida rada motora, procedura za
ponovni pokusaj starta motora je takoder s grijanjem rasplinjaca.

Na ruti leta kroz Hrvatski zraéni prostor relativna vlaznost zraka u prosjeku je bila oko 70%,
temperatura rosista bila je oko 3°C, a temperatura okolnog zraka oko 7°C (poglavlje 1.6.2).

Uzimajuéi u obzir temperaturu okolnog zraka i temperaturu rosista, let se odvijao u uvjetima
ozbiljnog zaledivanja rasplinjaca, kako je prikazano na slici 2.5.

( CARBURETOR ICING \
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o \
»
o\fo \ 207
E Moderate icing - cruise power QOO / &
or serious icing - descent power // +10° oE
y :
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|:I Serious icing - descent power / @
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Slika 2.5. Zaledivanje rasplinjaca
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2.3. POTROSNJA GORIVA

Za analizu potrosnje goriva na letu zrakoplova OK-ELN koriSteni su podaci koji su dobiveni s GPS
uredaja, te podaci o potrosnji goriva zrakoplova iz Priru¢nika zrakoplova.

Potrosena kolic¢ina goriva koja je dobivena analizom u sebi sadrZi odredeni postotak pogreske s obzirom
da su podaci aproksimirani na horizontalan let s konstantnom visinom leta i konstantnom brzinom leta,
takoder u obzir nije uzeta ni temperatura zraka.

U priru¢niku se navodi da se za normalno krstarenje koristi od 65% do 75% snage motora.

Prema GPS podacima krstarenje se odvijalo na visini 3000 ft (2.7. Aproksimirani podaci za proracun
potrosnje goriva, ruta 1.). Prosjec¢na brzina leta za navedeno podrucje je oko 100 knots (ground speed).
Ako se uzme u obzir i vjetar Cija je brzina varirala od 2m/s do 12 m/s, prosje¢na brzina leta na
navedenom dijelu rute iznosila je oko 113 knots, odnosno oko 130 mph. Sukladno tome prosje¢na
snaga motora na ruti broj 1 bila je oko 75%. Za snagu motora od 75% potrebno je 2500 okretaja motora
i potrosnja goriva je oko 8.5 gal/sat (prilog 3.). Na ruti 1 zrakoplov je proveo 2.93 sata (02:55:35) i
potroseno je oko 25 galona goriva.

Kod Karlovca formacija mijenja visinu leta sa 3000 ft na 4000 ft. Ako se pogledaju podaci s GPS-a
prosjecna brzina leta je 72 knots (ground speed). Brzina vjetra na ruti broj 2 iznosila je oko 20 m/s, sto
se moze vidjeti na slici 1.15., u obzir nisu uzimani udari vjetra koji su dosezali i brzinu od 45.9 m/s (165
km/h). Shodno tome prosjecna brzina lete na ruti 2 bila je oko 111 knots (128 mph), a potrosnja goriva
je oko 4 galona. Na visini od 4000 ft zrakoplov je letio 0.45 sati (00:26:59).

U jednom trenutku prilikom prilaza na zraénu luku Rijeka zrakoplov je letio na visini 2500 ft u trajanju
od 0.09 sati (00:05:27) s prosjecnom brzinom leta oko 120 knots (138 mph). Za navedenu brzinu na
2500 ft potrosnja goriva iznosi 10.5 gal/sat. Shodno tome tu je potroseno oko 1 galon goriva.

Za startanje, zagrijavanje, rulanje do uzletno sletne staze i polijetanje potroseno je oko 2.5 galona. Za
penjanje s 3000ft do 4000ft potroseno je oko 0.4 galona, te za snizavanje s 3000ft do zadnjeg zapisa na
GPS-u potroseno je oko 0.6 galona.

Shodno tome, proracunska potros$nja goriva iznosi oko 33.9 galona.
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Slika 2.6. Podaci o letu skinuti s GPS uredaja
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Slika 2.7. Aproksimirani podaci za prorac¢un potrosnje goriva.

Ako se uzmu isti uvjeti leta kao za zrakoplov OK-ELN i za zrakoplov koji je bio voda formacije OK-ELR
dobivaju se slijedeée vrijednosti: Na 3000 ft brzina leta vode formacije bila je oko 100 knots Sto
odgovara broju okretaja motora od 2300 okretaja u minuti. Na dijelu rute 1 potrosio je oko 23.7 galona.
Na 4000 ft (ruta 2) brzina leta iznosila je oko 109 knots, te je potroSeno oko 4.3 galona. Takoder, za
startanje, rulanje, polijetanje, penjanje i snizavanje, te za pretragu terena potroseno je oko 6.6 galona.
Potroseno je oko 34.7 galona. Prema tome, u zrakoplovu OK-ELR ostalo je jo$ oko 18.3* galona goriva.

Kako je ranije navedeno proracun je raden za konstantnu visinu i konstantnu brinu, te u obzir nije
uzimana temperatura zraka. Kao $to se moze vidjeti iz slike 2.6. let nije bio stabilan pogotovo iznad
gorskog dijela Hrvatske gdje je bilo izrazeno turbulentno strujanje zraka. Takoder, oblaci na ruti leta
zrakoplova pretezno su se sastojali od vode koja moze biti pothladena (temperatura ispod 0°C) i lediti
se u dodiru s predmetima. Sve navedeno utjeCe na povecdavanje potrosnje goriva.

Sukladno izjavi operatora u zrakoplovu OK-ELR prilikom slijetanja ostalo je joS oko 15 galona goriva.
Shodno tome, razlika izmedu stvarne potrosnje i potrosnje koja je dobivena proraCunom iznosi oko 8%,
Sto bi trebalo predstavljati gresku s obzirom na aproksimaciju visine leta, promjenu brzine tijekom leta,
temperature i vremenskih uvjeta. Ako dodamo navedenih 8% na proracun potrosnje goriva zrakoplova
OK-ELN dobiva se da je stvarna potrosnja oko 36,4 galona. Navedeni zrakoplov ima na raspolaganju 36
galona upotrebljivog (korisnog ) goriva u svim uvjetima leta.

4 Navedena vrijednost dobivena je s pretpostavkom da je u zrakoplovu OK-ELR bilo 53 galona goriva, $to prema
Priru¢niku zrakoplova odgovara kolicini korisnog goriva.
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Sukladno zapisu s prijeletnog pregleda u zrakoplovu je bilo 140 litara goriva, odnosno 37 galona. Kada
se u obzir uzme stvarna potrosnja goriva u zrakoplovu je ostalo manje od jednog galona goriva (0.6
galona = 2.2 litre), odnosno ostala je koli¢ina goriva koja nije upotrebljiva.

Tablica 1. Potrosnja goriva zrakoplova OK-ELN

Faza leta Trajanje leta [sat] | Potrosnja goriva [galon]
Starti. 0,1 1
polijetanje
Penjanje 0,14 15
Krstarenje
3000ft 2,93 24,9
Penjanje 0,04 0,4
Krstarenje
4000ft 0,45 41
Snizavanje 0,06 0,4
Krstarenje
2500ft 0,09 1
Snizavanje 0,1 0,6
Ukupno 3,91 33,9
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Tablica 2. Potrosnja goriva zrakoplova OK-ELR

Faza leta Trajanje leta [sat] | Potrosnja goriva [galon]
Start i 0,1 1,4
polijetanje
Penjanje 0,14 12
Krstarenje
3000ft 2,93 23,7
Penjanje 0,04 0,3
Krstarenje
4000ft 0,45 43
Snizavanje 0,31 2
Pregled terena 0,17 1,8
Ukupno 4,14 34,7

Dan nakon nesrece 23. travnja 2012. godine u Cetiri zrakoplova koji su sletjeli na LDRI sipano je
583 litre goriva, odnosno 154 galona (prilog 4.).

Tablica 3. Upotrebljivo (korisno) gorivo zrakoplova u formaciji

Registracija Up_otrebljlv_o
(korisno) gorivo
zrakoplova
[galona]

OK-ELN 36
OK-ELR 53
OK-ELP 53
OK-ELM 38
OK-EKM 46
Ukupno 226

Uzimajuci u obzir vrijednosti iz tablice 3. ukupna koli¢ina korisnog goriva za Cetiri zrakoplova
iznosi 190 galona. U zrakoplovima je ostalo ukupno 36 galona goriva. Zrakoplov OK-ELR sletio je s 15
galona goriva u rezervoaru. Sto zna¢i da su ostala tri zrakoplova imala ukupno 21 galon goriva. Kako
zrakoplov OK-ELP ima isti kapacitet rezervoara kao zrakoplov OK-ELR za pretpostaviti je da je u njemu
ostalo oko 17 galona goriva iz razloga Sto navedeni zrakoplov nije letio dodatnih 10 minuta kao
zrakoplov OK-ELR koji je prema tablici 2. za pregled terena potrosio 1,8 galona uveéano za 8%. Shodno
tome u zrakoplovima OK-ELM i OK-EKM ostalo je 4 galona goriva.
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2.4. ANALIZA LETA

U 12:09:33 UTC kontrolor daje instrukciju formaciji da idu u desni downwind za stazu 14 (Prilog
2.). Nedugo nakon toga posada zrakoplova OK-ELN izvjeStava da ima problema s motorom. U tom
trenutku zrakoplov OK-ELN nalazio se na visini od 1562 ft i imao je brzinu 143 knots (ground speed), te
se nalazio oko 7.7 km, odnosno 4.78 milja od praga 32.

Opis | sti,boja | Prikaz | visina

Slika 2.8. Udaljenost od praga 32 u trenutku pojavljivanja problema s motorom

Sukladno VFR priruc¢niku prag 32 LDRI nalazi se na visini od 246 ft. Shodno tome, visinska razlika
izmedu pozicije zrakoplova u trenutku pojavljivanja problema s motorom i praga 32 iznosila je 1316 ft.

U Priru¢niku zrakoplova u odjeljku V Operational data dana je tablica maksimalnog jedrenja. Za
visinu od 1316 ft zrakoplov je mogao u jedrenju preci put od cca. 2 milje, Sto odgovara udaljenosti od
3.21 km s brzinom od 70 knots, uvu¢enim zakrilcima i bez vjetra.
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Slika 2.9. Podaci o letu skinuti s GPS uredaja, izvor Owner's manual

3. UTVRBENO

3.1. OpCeNITO

Pregledom Owner's manual Cessna 1966 utvrdeno je da isti ne sadrZi procedure koje bi pokrile
postupke u slu¢aju nuzde (emergency procedure). Osim u odjeljku VI koji sadrZava emergency
procedure za NAV/COMM uredaj prilikom slijetanja u nuzdi i za ELT uredaj prilikom tvrdog slijetanja.

Operacijskim priru¢nikom Operator je propisao uvjete po kojima se obavljaju radovi iz zraka.
Takoder u njemu navodi da prilikom leta zrakoplova u inozemstvo posada mora biti sastavljena od dva
pilota, od kojih je zapovjednik zrakoplova onaj pilot koji je letio na zadanoj ili sli¢noj ruti, te onaj koji
ima iskustvo s slijetanjem na planirani aerodrom. Pretpostavlja se da zapovjednik zrakoplova nije imao
navedeno iskustvo jer je 14 dana prije navedenog leta produZio ovlastenje za let na SEP zrakoplovima,

cave

komercijalnim letovima kao kopilot, tj. na zrakoplovu B737.

Vremenski prilike od Zagreba do Krka su bile nestabilne s izrazenom konvektivhom aktivnosti.
Velebit je bio prekriven oblacima iz kojih je padala kisa. Nad sjevernim Jadranom nalazio se izolirani
konvektivni oblaci koji su mijenjali intenzitet i poloZaj iz sata u sat. Takoder, na ruti je zabiljezena i
pojava pljuskova s grmljavinom, a mjerenja pokazuju da je zrak bio vrlo vlazan. Na ruti zrakoplova
puhao je slab vjetar s udarima umjerene jacine. Nad gorskim dijelom Hrvatske zabiljezeni su znacajne
turbulencije. Na Zavizanu koji se nalazi u blizini rute leta zabiljeZen je olujni zapadni vjetar s orkanskim
udarima koji su dosezali brzinu do 45.9 m/s. Oblaci su se sastojali pretezno od vode koja je mogla biti
pothladena i lediti se u dodiru s predmetima. Shodno tome let se odvijao u uvjetima ozbiljnog
zaledivanja rasplinjaca.
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Ocevidom koji je obavljen na mjestu nesreée rucica grijanja rasplinjaca nadena je u zatvorenoj
poziciji, Sto ne odgovara izjavama ¢lanova posade koji su naveli da je rucica bila u poziciji ON.

Pregledom zrakoplova na mjestu nesrece ustanovljeno je da je u zrakoplovu bilo oko 2 litre goriva
$to odgovara proracunatoj potrosnji goriva iz analize potrosnje goriva (poglavlje 2.3), te nisu pronadeni
nikakvi tragovi curenja goriva. Proracunom je dobiveno da je u zrakoplovu ostalo 0.6 galona, Sto
odgovara iznosu od 2.2 litre.

Provedeno je dodatno testiranje spremnika rezervoara pod tlakom, istim je ustanovljeno da su
rezervoari ispravni kao i kompletni gorivni sustav. Takoder, utvrdeno je da su svi ostali sustavi
zrakoplova neophodni za rad motora bili u ispravnom stanju.

Posada je posjedovala vazece CPL pilotske dozvole. 1z njihovih izjava moze se pretpostaviti da je
drugi ¢lan posade imao spoznaju da bi im se mogli dogoditi problemi s motorom, te je zahtijevao da se
napravi emergency kontrolna lista u slu¢aju otkaza motora i da ¢e on preuzeti upravljanje zrakoplovom,
a pilot ¢e provjeravati instrumente i pokusati ponovno uspostaviti normalan rad motora.

Nakon Sto su se javili problemi s motorom posada je usmijerila zrakoplov prema LDRI i zatrazila
prioritetno slijetanje. Kako su shvatili da ne mogu dosegnuti uzletno sletnu stazu odludili su letjeti
prema moru i sletjeti na obalu. Posada je donijela valjanu odluku iz razloga sto im je (poglavlje 2.4.) do
praga 32 trebalo oko 4.78 milja, a u skladu s dijagramom za jedrenje oni su mogli prijeéi oko 2 milje s
brzinom 70 knots i bez vjetra.

3.2. Uzrok

Izravni uzrok ove nesrece je taj Sto je zrakoplov OK-ELN potrosio korisnu koli¢inu goriva od 36
galona prije nego je stigao do Zracne luke Rijeka $to je uvjetovano neadekvatnom pripremom leta s
obzirom na promjenu rute leta i vremenske uvjete koji su prevladavali na istoj.

Kontributivni faktori koji su pridonijeli prestanku rada motora su: losi vremenski uvjeti koji su
prevladavali na ruti leta zrakoplova, promjena rute leta koja je za cca. 30 km duZa od planirane rute,
moguce zaledivanje rasplinjaca koje je moglo dovesti do brzeg prestanka rada motora.

Organizacijski ¢imbenici: zapovjednik zrakoplova je bila osoba koja je prije 14 dana produzila
ovlastenje za SEP zrakoplove i nije imala kvalifikaciju za rutu i aerodrom LDRI.
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Zavrsno izvjesce

4. SIGURNOSNE PREPORUKE

S obzirom na okolnosti koje su dovele do nesre¢e Agencija za istraZivanje nesrec¢a u zracnhom,

pomorskom i Zeljeznickom prometu u svrhu poboljSanja sigurnosti u zrakhom prometu izdaje CAA
Republike Ceske slijede¢u preporuku:

AINO4_SR 03 2016: EImontex Air kao operator zrakoplova trebao bi kroz osposobljavanje osoblja
koje se bavi planiranjem i letenjem podici svijest o vaznosti pripreme i planiranja ruta letenja u skladu
s vaze¢im Operacijskim priru¢nikom (poglavlje 3.1).

Odgovorni istrazitelj
Vlatko Hajmburger
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PRILOG 1 TONSKI PRIJEPIS RAZGOVORA POSADE ZRAKOPLOVA OK-ELR S FIC ZAGREB NA
FREKVENCUI 135,05 MHZ

Preslusavanjem tonskog zapisa ustanovljeno je da su s FIC Zagreb komunicirale dvije osobe, ¢lanovi

posade zrakoplova OK-ELN. Clanovi posade oznadeni su oznakama ,,P1“i,P2“, dok je kontrolor zra¢nog

prometa oznacen s oznakom , K“.

10:18:45

10:26:48

12:27:16

10:28:06

10:29:13

10:32:16

10:46:33

10:49:30

11:28:26

P1: VFR OKELR formation flight to KOPRY

K: Ok

P1: 10 minutes

K: altitude

P1: altitude 3000 feet

P1: which frequency will be?

K: 135,050

P1: 135,050

P2: Pilot request shortcut to Ludbreg

K: to Ludbreg, standby

K: on ZAG RDR request not approved to KOPRY and then to join PANONIA2 VFR route
P2: PANONIA?

K: PANONIA2

P2: Zagreb information OKELN formation, hello

K: OKELN Zagreb information dobar dan, go-ahead

P2: .... Destination Rijeka according to flight plan position is 5 NM inbound KOPRY point,
3000 feet altitude, squawk 7030 and expect PANONIA1 route

K: OKELN continue visually via PANONIA 2 VFR route on ZAG RDR request, 3000 feet
approved QNH Zagreb 1008

P2: .... PANON 2 will be expected OKELN

P2: Zagreb information OKELN formation now over KOPRY and request direct Bjelovar
K: OKELN approved visually direct Bjelovar, call back for shortcut

P2: direct Bjelovar OKELN

P2: Zagreb information OKELN formation now over Bjelovar and continue Sisak
Please advise when will be ready direct Slunj

K: OKELN roger, we call you

K: OKELR approved visually inbound TNJ

P2: direct TNJ OKELR formation

P2: Zagreb information OKELR formation

K: OLR Zagreb go-ahead

P2: present position is abeam Karlovac 3000 feet altitude and request climb 4000 feet
K: OLR 4000 feet approved QNH 1008

P2: 4000 by QNH 1008 OLR

K: OLR that’s correct and this convenient you can proceed direct to Rijeka
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11:29:01

11:41:46

11:42:35

13:42:49

11:43:19

11:58:53

P2: negative madam, we would like to proceed now direct TOUNJ and then we
preference to shower rain we would prefer continue by this heading to sea

K: OLR roger

K: OLR information Zagreb do you read

P2: OLR Zagreb go-ahead

K: OLR can you report next point after TNJ

P2: it could be Senj or obala, Giser, Kuler we are avoiding something significant shower
rain we are going to the sequels then we turn north inbound to Rijeka

K: OLR no problem, if you need assistance call me

telefonska komunikacija izmedu FIC Zagreb i Rijeka Approach

K-FIC: Bok, VFR OLR ce ti doci preko Senja jer mu je kaZe lose vrijeme, izbjegava kiSu i
to sve. Dat ¢u mu da se tebi javi kod Senj

P2: Zagreb OLR next point will be KULER

K: OLR roger continue

K: OLR report Senj in case no contact overhead Senj contact Rijeka APP 119,00

P2: continue to Senj with negative contact to you over Senj we contact to Rijeka 119,00
K: OLR that’s correct

P2: Zagreb information OLR

K: OLR go-ahead

P2: we are approaching Senj ..... we would like to contact Rijeka

K: OLR roger contact Rijaka APP 119,00
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PRILOG 2 TONSKI PRIJEPIS RAZGOVORA TWR RUEKA S POSADOM ZRAKOPLOVA OK-ELR NA
FREKVENCIJI 119,00 MHZ

Clan posade zrakoplova OKELR oznaéen je oznakom ,P“, dok je dezurni KZP oznacen oznakom ,,K“.

11:59:30
11:59:37
11:59:45

11:59:58

12:00:25

12:00:44
12:00:50
12:09:18

12:09:33

12:09:46

12:12:24

12:12:42
12:12:48

12:13:04
12:13:10

12:13:20
12:13:25
12:13:30

12:13:40
12:14:20

12:14:27
12:14:35

P: RIJEKA APPROACH OKELR FORMATION HELLO

K: OKELR FORMATION, RIJEKA APPROACH, GOOD, HELLO SIR

P: SO, POSITION NOW TWO NAUTICAL MILES SOUTHEAST OF SENJ AND WE REQUEST
INSTRUCTION FOR FULL STOP LANDING IN RIJEKA AND PRESENT WEATHER SITUATION
K: OKELR ROGER, CONTINUE, ENTER CONTROL ZONE VIA MIKE ONE, EXPECT RUNWAY
14 AND RIJEKA WEATHER WIND IS NOW ONE TWO ZERO DEGREES ONE ONE KNOTS,
VISIBILITY IS ONE ZERO KILOMETERS, LIGHT RAIN, CLOUDS ARE SCATERED AT 1700
FEET, BROKEN AT 3000 FEET, TEMPERATURE ONE THREE, DEW POINT ONE TWO, AND
THE QNH IS 1009

P: COPIED, QNH 1009, ENTER TO YOUR CONTROL ZONE VIA MIKE ONE, EXPECT
RUNWAY ONE FOUR, AND FOR-FOR LANDING OKELR PLUS FOUR

K: OKELR FORMATION THAT'S CORRECT SIR REPORT WHEN REACHING MIKE ONE

P: REPORT REACHING MIKE ONE OKELR

P: RUEKA APPROACH OKELR FORMATION, POSITION NOW ROMEO INDIA NDB, AND WE
WOULD PREFER FOR THE RIGHT HAND CIRCUIT FOR RUNWAY 14

K OKELR FORMATION OKAY, ROGER SIR, JOIN NOW RIGHT HAND TRAFFIC PATIERN
RUNWAY 14 AND REPORT RIGHT DOWNWIND

P: WILL REPORT RIGHT DOWNWIND OKELR PLUS FOUR

P: RIJEKA APPROACH OKELR FORMATION WE GOT SERIOUS PROBLEM WITH ONE
AIRCRAFT, WE REQUEST PRIORITY LANDING FOR ONE OF OUR AIRCRAFT FOR THE
OPPOSITE RUNWAY IF POSSIBLE NOW

K: OKELR ROGER SIR, OKAY, WHERE IS THAT AIRCRAFT, HIS POSITION

P: PRESENT POSITION OF THIS AIRCRAFT IS SOUTHEAST OF AIRPORT ABOVE SEA AND
HE IS KNOWN, HE'S PATIERN DRIVE OF HIS ENGINE, SO PROBABLY WILL BE BETIER THIS
POSITION FOR APPROACH

K: OKELR ROGER SIR, OKAY, ARE YOU ON RIGHT DOWNW!IND?

P: REST OF GROUP IS ON THE RIGHT DOWNWIND, ONE AIRCRAFT IS SEPARATED AND
CONTINUE ABOVE THE CHANNEL

K: OKELR DO YOU HAVE RADIO CONTACT WITH THAT AIRCRAFT THAT IS IN DESTRESS?
P: NOT NOW SIR, NOT VISUAL CONTACT

K: OKELR OKAY, IS THERE ANYONE IN YOUR FORMATION TO HAVE CONTACT WITH
THAT AIRCRAFT

P: WE WILL LET YOU KNOW JUST A SECOND SIR

K: OKELR OKAY, | THINK | LOCATED THAT AIRCRAFT, IS HE ENTERING THE RIGHT
DOWNWIND?

P: OUR INTENTIONS, OR WHAT ARE THE INSTRUCTIONS FOR THE REST OF THE GROUP?
K: OKELR OKAY, ROGER SIR, WHERE IS YOUR POSITION IN THE FORMATION?
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12:14:40
CIRCLING
12:14:43

12:14:50
12:15:51

12:16:08

12:16:17
12:16:21

12:16:25

12:16:45
12:16:49
12:16:53
12:12:57
12:17:00
12:17:35
12:17:40
12:17:43
12:17:50
12:17:53
12:17:58

12:18:15
12:18:21
12:18:25

12:18:30
12:18:40

12:18:46
12:18:50

12:18:59

12:20:12

P: FORMATION IS NOW ON THE RIGHT BASE LEG RUNWAY ONE FOUR AND WE ARE

K: OKELR FORMATION, ROGER SIR, CONTINUE AND YOU ARE CLEARED TO LAND
RUNWAY ONE FOUR

P: RUNWAY ONE FOUR CLEARED TO LAND REST OF THE FORMATION O-LR

P: RIJEKA APPROACH OKELR LEADING AIRCRAFT ARE COMING TO SUPERVISE LANDED
AIRCRAFT, THE REST OF THE GROUP IS LANDING SIR RUNWAY ONE FOUR

K: OKELR ROGER SIR, | HAVE THE THREE AIRCRAFT, FOUR AIRCRAFT ACTUALLY, HAVE
THEM IN SIGHT AND FIFTH ONE DO NOT SIR

P: ROGER SIR, THAT IS CORRECT

K: O-LR ROGER SIR, OKAY, YOU ARE PROCEDING AND YOUR FORMATION IS LANDING,
IS THAT CORRECT SIR?

P: THREE AIRCRAFT ARE LANDING, ONE AIRCAFT IS PROCEDING LOW PASS NOW AND
GO, HAVE A LOOK THE LOCATION OF THE LANDED AIRCRAFT IN DISTRESS 121640 K O-
LR ROGER SIR, OKAY, THAT'S COPIED, ADVISE ME WHEN YOU HAVE FURTHER
INFORMATION

P: WE WILL COMPLY OKELR

P?: "NESTO NERAZUMUIVO"- VIEROVATNO CESKIJEZIK

K: NUMBER TWO AIRCRAFT, YOU CALL SIGN PLEASE

P?: OKEKM

P?: NUMBER FOUR LANDING OKELM

P?: OKEKM NUMBER TWO ON BRAVO

K: ROGER, VACATE VIA BRAVO

P?: EM

P?: OKEL, FOLLOWING OKELM VIA BRAVO

K: ROGER,OKAY

P: RIJEKA APPROACH OKELR WE GOT OUR AIRCRAFT, LOCATION IS ABOUT ONE
NAUTICAL MILES SOUTHEAST OF THE THRASHOLD RUNWAY THREE FOUR, THERE ARE
NO INJURIES, NO INJURIES BUT WE LOST ONE AIRCRAFT

K: OKELR ROGER SIR, HOW MANY PASSANGERS ONBOARD THAT AIRCRAFT SIR

P: THERE WERE TWO PERSONS ONBOARD OKELR

K: O-LR ROGER, TWO PERSONS ONBOARD AND IS THERE ANY DANGEROUS DOODS ON
THE AIRCRAFT?

P: SEAMS TO BE DAMAGED VERY SERIUOSLY, PERSONS ARE FINE

K: O-LR ROGER SIR, SO THEY ARE APPROXIMATELY HOW MANY MILES TO THE SOUTH
OF THE RUNWAY THREE TWO?

P: IT'S ABOUT ONE NAUTICAL MILES FROM RUNWAY THREE TWO

K: O-LR ROGER | WILL PASS THAT INFORMATION, OKAY, CONTINUE AND JOIN RIGHT
HAND TRAFFIC PATIERN RUNWAY ONE FOUR

P: JOINING RIGHT HAND CIRCUIT OF RUNWAY ONE FOUR OKELR, PRESENT POSITION
IS DOWNWIND RIGHT ONE FOUR

P: RIJEKA OKELR NOW SHORT FINAL RUNWAY ONE FOUR

AIN/04-FR-01

Stranica: 47/50



AGENCUA ZA ISTRAZIVANJE NESRECA Zavrsno izvjeice
a;: U ZRAENOM, POMORSKOM |
¥ ZELEZNICKOM PROMETU 22.04.2012., Otok Krk

12:20:15 K: IKELR ROGER SIR, CLEARED TO LAND AND VACATE VIA TAXIWAY BRAVO TO THE LEFT

12:20:21 P: CLEARED TO LAND VACATE VIA BRAVO TO THE LEFT O-LR

12:21:06 K: OKELR WHEN VACATING RUNWAY WE CALLED RESCUE SERVICES AND IF YOU CAN
GIVE THEM FURTHER INFO TO THE MARSHALLERS DOWN, SO PASS THE INFORMATION
ON

12:21:20 P: THANK YOU VERY MUCH SIR

12:27:00 K: OKELR ARE YOU STILL ON FREQUENCY?1
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PRILOG 3 TABLICA PERFORMANSI ZA KRSTARENJE | DOLET®

CRUISE & RANGE || c.on waan o tus
Sandord Conditiant @
PERFORMANCE || 1 wmsatea wiseie s
— 72 SKYHAWK 16Gal alVueliNo Rerervel
NOUY Musimem cruine 4 sermally hnitad va 71N poenr Tas vendmd 173
gurias manes ebivmat | MPH fras (he higher (isise spesdis \hmmn
TAS GAL / ENDR. RANGE
ALT. | RPM | % BHP| mpy | HOUR | HOURS | MILES
2300 130 ¥ 128 (1 * 1A o
26N Bt " 0.3 N Ll
2900 14 128 s 4.3 W
e 6y ne 7.6 P ”»
ixe 59 19 LA L N} 200
200 52 108 9.2 A 83
2100 N 100 57 LN | 838
L0 3700 i [ o0 1.1 %0
B i 130 LA 4.1 225
%0 74 1 V1] LS LI 850
00 70 () .. L5 wo
400 62 (A S | - | W]y
iy L b i .4 1.0 L73]
2300 40 s LN “i e
2100 a % - 4.4 (234
%0 1650 v i e L 150
1600 e 1 8.3 "2 o
%00 n4 12 ?.4 L <o
1400 38 118 L ) 53 (23
1300 32 1e .1 50 eso
200 4 (L) AT il (1]
100 12 L 1) . B 6.7 556
10, 000 00U 65 126 7.7 T ®0%
» 300 n " 7.0 <2 23
400 -1 s 0.4 3.0 a4
b 45 (o AS s) 39
20 Al 2 s 6.6 e
219G 4l 1) 3 6. & ehh
12,50 Mmoo as 126 7.3 U 40
1500 AT 1% 5.9 54 (3]
200 A2 n LN 59 L3l
1300 Ly 109 . W) 6,3 L]
1200 9 10 t N ) nn T
The seiformante lgeres ahave spply o airirolt suvipped with » vasserd MCuvlay
IC172/5M7433 prepetier  Reles tu ligwre 5.3 lae infasmabinn canisining olrecnlr wirh
wn wptinnal McCaulay HIPT/EMIEST iimb prepelier
_—

5 1zvor Owner’s manual Cessna 1966, Model 172 and Skyhawk
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PRILOG 4 DOSTAVNICA GORIVA INA 23.04.2015.

i fR £R

INDUSTRIJANAFTE d.4. Zagreb

HR-"0020 Zagreb, Avenija V, Holjeves 10,

MB: 35856243, QIB 277595680625

b

—_—

ZRACNA LUKA: O | | y Dat

AIRPORT: = 5'3‘3 ngﬁj: . e e D:t:m f WICILY VN /j,,

DOSTAVNICA Broj:

AVIATION DELIVERY RECEIPT No.: 123399
— —— —— — —

Kupac f LMHOUTEXN Aviokompanija [ LL/ANTE/=

Customer| ey Airline company 214

————
Tip zrakoplova

i

Regist. oznaka zrakoplova:

e <2 B

Aurcraft typ: Alrcraft reg, No.:
Br, ieta: - Do: 'Z o=
Flight no.: l NTo JK—’ 6ZJ '
Kammet l anedi do: =7
,;Carrel Ne, Valid till: é //é'
Vrjeme dolaska = Vrijeme punjenja / Time of fueling :
Approach time Pocetak / Started: Zavrsetak / Finished: |
= g£ =
| Stanje brojilz / Meter reading Ukupnao brojilo / Totalizer l Kontrolno brojilo / Contral Mete:
T Kraj /End TS ’ 9 ]
Pocetak / Start g4 \;g 35
Razlika / Total 3 é-g 3
Aviocisterna br. ' T Ay | Bustiemp15TC [ '72 5 Test prisutnosti vode: . P
shicle No.: { Dens./tempJ15°C 2957 | Water detection test: S
\rsta goriva litre/15°C kilogrami
| Fuel typ liters/15°C kilos Gorivo je kontrolirano i isporuéen s
JET A 1 ' u skladu s propisanim standardira
i naginima manipulacije.
| AVGAS 100 LL Q e ,
ACUN Broj: Datum | l R -1 &
|.-{VOICE No.: 123398 | Date
litre/15°C | Kupac |
liters/15°C 5§ ; Customer
Iznos — Aviokomp.
| Amount 56 & 9‘ 55 Air. Comp., N
Trosarina A Adresa
Excis= Duty | Address
Neto iznos ’ 08 :
ﬁt_)\moum VAT
EDY Net, cijenal! Trofaring
£55', /q 2?27’ @4 net Prcail b /éé Excise Outy
™ = 7 o gl
r— 442 47 oy | Avex [ECrme [ casi
P —t—r—?—-_4 — —— = =
anna: Broj kontroinika | Isparuka goriva izvriena u skladu
Customs; -= s Qdobrenjem o pojednostavienon
pediat ! potnis | | postupku_br.. P04/41008-600-2003)
‘Napomena: - s |
Remark: /7 R
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