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INTRODUCCION

De conformidad con el anexo 13 del Convenio sobre Aviacion Civil
Internacional, no es el objetivo de la investigacion de accidentes de aeronaves
culpar a nadie, ni imponer una responsabilidad juridica. El Unico objetivo de la
investigacion a través del informe final, es la prevencion de accidentes e

incidentes. Reglamento de la Ley de Aviacion Civil Articulo No. 169, RAC 13.2.2.

El Departamento de Seguridad de Vuelo e Investigacion de Accidentes de
la Direccion General de Aeronautica Civil, se ocupa de todas las actividades
investigacion técnica relacionadas con accidentes e incidentes de aeronaves
nacionales y extranjeras en territorio nacional, con el fin de promover la

seguridad operacional aeronautica en todos sus campos.

Nuestra mision es mejorar continuamente la seguridad operacional
aeronautica, promoviendo el nivel de desarrollo técnico y operacional a través
de las recomendaciones con el fin de identificar fallas latentes, operaciones y el

monitoreo efectivo de la mitigacion de riesgos para la prevencion de accidentes.

NOTIFICACION DE DERECHOS DE PROPIEDAD

Este documento es propiedad de la Direccion General de Aeronautica Civil (DGAC), Departamento de
Seguridad de Vuelo e Investigacion de Accidentes (SVIA) y se entiende que es Unicamente para el
destinatario. Nadie puede poseer, usar, copiar, revelar o distribuir este documento o ninguna informacion
gue contenga, sin la autorizacién expresa de la D.G.A.C. Tampoco el haber recibido o poseer este reporte
en si mismo, desde cualquier fuente, implica tener tal autorizaciéon. Ninguna persona puede poseer, usar,
copiar, revelar o distribuir este documento sin la autorizacion por escrito de la DGAC y el hacerlo puede
resultar en responsabilidades civiles o penales. Cualquier duda referente a este documento debera ser
dirigida a la D.G.A.C., Departamento de Seguridad de Vuelo e Investigacion de Accidentes, Art. 21, 22
numeral 1 de la ley de acceso a la informacion publica. Este documento no podra utilizarse para propoésitos
ajenos a la investigacion de accidentes e incidentes de aviacion. Anexo 13 de la de la Organizacion de
Aviacion civil ratificado por el Estado de Guatemala. Art. 169 del Reglamento a la ley de Aviacion Civil A/G
No. 384-2001.Regulacion de Aviacion Civil apartados: 13.2.2, 13.2.3.
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GLOSARIO

DEFINICIONES:

Accidentes de Aviacion:

Todo suceso relacionado con la utilizacion de una aeronave, que ocurra dentro

del periodo comprendido entre el momento en que una persona entre abordo de la

aeronave, con intencion de realizar un vuelo y el momento en que todas las personas

han desembarcado, durante el cual:

a)

Cualquier persona muere o sufre lesiones graves a consecuencia de
hallarse en la aeronave, sobre la misma, o incluso las partes que se
hayan desprendido de la aeronave o por exposicion directa del chorro de

un reactor.

b) La aeronave tiene dafos o roturas estructurales que afectan adversamente a su

c)

resistencia estructural y sus caracteristicas de vuelo y que normalmente exigen
una reparacion importante o el cambio del componente afectado, excepto por
falla o dafio del motor, cuando el dafio se limita al motor, su capota 0 sus
accesorios; o por dafios limitados en las hélices, extremo de ala, antenas,
neumaticos, frenos o carenas, pequefias abolladuras o perforaciones en el

revestimiento de la aeronave; o

La aeronave desaparece 0 es totalmente inaccesible. Se considera desaparecida
cuando se da por terminada la busqueda oficial y no se han localizado los
restos. Se incluyen en esta definiciobn los accidentes de paracaidas y los
accidentes ocasionados por el uso de grupos moto propulsores, asi como
accidentes ocasionados por el transporte de mercancias peligrosas por via
aérea. (RAC 13, pagina No. 2)
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Aerodromo:

Area definida de tierra o de agua (que incluye todas sus edificaciones
instalaciones y equipos) destinada total o parcialmente a la llegada, partida y
movimiento de aeronaves en superficie, en donde no se cuenta con autoridades

aduanales y de migracion.

Aeronave:

Toda maquina que puede sustentarse en la atmdésfera por reacciones del aire
gque no sean las reacciones del mismo contra la superficie de la tierra.
(RAC 13, pagina No. 1)

Autorotacion:
Condicién de vuelo de un autogiro en la cual, el rotor sustentador es accionado

totalmente por la accién del aire cuando el autogiro esta en movimiento.

Certificado tipo suplementario:
Documento expedido por el estado contratante para definir la modificacion de
un tipo de aeronave y certificar que dicha alteracion satisface los requerimientos

pertinentes de aeronavegabilidad. RAC 21.150-152.

Factores contribuyentes:

Acciones, omisiones, acontecimientos o una combinacion de estos factores que,
si se hubieran eliminado o evitado, habian reducido la probabilidad de que el accidente
o0 incidente ocurriese, 0 habria mitigado la gravedad de las consecuencias del accidente
0 incidente. La identificacion de los factores contribuyentes no implica asignacion de

culpa ni determinacion de responsabilidad administrativa, civil o penal.
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Habilitaciones:

Autorizacion inscrita en una licencia o asociada en ella y de la cual forma parte;
en la que se especifican condiciones especiales, atribuciones, o restricciones referentes
a dicha licencia. (RAC — LPTA, Capitulo 1 pagina No. 5).

Lesiones Graves:
Cualquier lesion sufrida por una persona en un accidente y que:
a) Requiera hospitalizaciéon durante mas de 48 horas dentro de los 7 dias
contados a partir de la fecha en que se sufrid la lesion; o
b) Ocasione la fractura de algin hueso (con excepcion de las fracturas simples de
la nariz o de los dedos de las manos o de los pies); o
¢) Ocasione laceraciones que den lugar a hemorragias graves, lesiones a nervios,
musculos o tendones; o
d) Ocasione dafios a cualquier érgano interno; o
e) Ocasione quemaduras de segundo o tercer grado u otras quemaduras que
afecten mas del 5% de la superficie del cuerpo; o
f) Sea imputable el contacto comprobado con sustancias infecciosas o a la
exposicion a radiaciones perjudiciales.

(Anexo 13, Capitulo 1, pagina 1-2).

Piloto al Mando:

Piloto responsable de la operacion y seguridad de la aeronave, personas
y bienes transportados durante el tiempo de vuelo; y en casos especiales,
hasta que la empresa o autoridad correspondiente asume dicha responsabilidad.

(Pagina 30 Definiciones y Abreviaturas, Regulaciones de Aviacion Civil).

Registradores De Vuelo:
Cualquier tipo de registrador instalado en la aeronave a fin de facilitar la investigacién

de accidentes o incidentes. (RAC 13, pagina No. 4).
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Sinopsis:

Es una recopilacion de datos acerca de los puntos de una obra o tema en
particular, para otorgar al espectador un extracto de los aspectos mas
relevantes del asunto y formandole una visién general de una manera resumida
y adecuada. En la sinopsis no se incluyen detalles del desenlace, pues se trata
de que el lector se interese (en el caso de la realizacion de un guién de cine la
sinopsis debe contener planteamiento, desarrollo y desenlace del conflicto ya

gue se trata de un resumen rapido de un tema para recorrerla de un vistazo).
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ABREVIATURAS:

Air Traffic Controller.

Bureau d”Enquetes et d”Analises pour la sécurité
de |"aviation civile. Autoridad francesa encargada
de la investigacion de accidentes de aviacion civil.
Certificado de Operador Aéreo.

Direccion General de Aeronautica Civil.

Distance mesure equipment.

Equipo de medicién de distancia.

Emergency Locator Transmitter.

Administracion Federal de Aviacion.

Global position System,

Sistema de posicionamiento Global.

Caballos de fuerza (Horse Power).

Investigacion de Accidentes y Seguridad de Vuelo.
Parte inferior de la superficie alar.

Not Item Listed.

Radio Baliza no direccional.

Organizacién de Mantenimiento Aprobado.

Place Cabin Landplane Monoplane.

Pilot in Command (Piloto en commando).

Primary Surveillance Radar.

Surveillance System Radar.

Sea level.

Nivel del mar.

sobre el nivel del mar.

Tiempo Universal Coordinado.

Velocidad normal de operacion.
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INFORME FINAL
ACCIDENTE DE LA AERONAVE
MATRICULA TG-AAA

1.00. INFORMACION:

Marca: Robinson Helicopter Co.
2901 Airport Drive Torrance
California 905

Modelo: R44 Raven Il
No. De serie: 10727
Certificado Tipo: H11 NM, Revision 6 de

Fecha 09 julio 2009.

Categoria: Normal / Privada.
Colores: Rojo con Lineas Plateadas
Certificado de Aeronavegabilidad: Vigente del 17 de junio 2013 al

16 de junio de 2014 clave de
Aeronavegabilidad 262626-14-
02/042

Seguro de la Aeronave: Vigente del 25 de junio 2013 al
25 de junio 2014 Seguros
Agromercantil, Péliza No. AVIC-
20120010.
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Lugar del Accidente: Finca ElI Pajal, Municipio de
Fraijjanes, Departamento de
Guatemala

Fecha del Accidente: 03 de marzo de 2014

Coordenadas del lugar del Accidente: N 14° 26 16.1"

W 090” 277 38.7”
Elevacion del &rea del accidente: 4,631 PIES.
Hora aproximada del Accidente: 18:30 hora local 00:30 UTC.
Propietario u operador: Lei Helicopter Co. Delaware,

Estados Unidos de Norte América
Dubai S.A., 23 Av. 33-84 Col.
Santa Elisa, Guatemala.

Piloto al Mando: José Ramon Rodriguez
Toledo
Tipo y No. de Licencia: Piloto de Transporte de Linea

Aérea Helicoptero No. 228

Vigencia Certificado Licencia: Del 20 de noviembre de 2013 al
30 de mayo de 2014
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Nacionalidad:

Horas de Vuelo del Piloto en su
Ultimo chequeo médico:

Personas a Bordo:

Fase de vuelo en la que ocurrid
El percance:

Tiempo total del helicéptero en su
Ultima renovacion de Certificado de
Aeronavegabilidad

Ultima renovacion de
Certificado de A/\W:

Tiempo total del helicoptero al
Momento del accidente:

Guatemalteco.

16,040.7 horas

tres (03)

Durante la maniobra de vuelo
Recto y nivelado

825.1 horas

17 de junio de 2013

921.8 segun horometro
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1.00.1 SINOPSIS:
El helicoptero matricula TG-AAA, despega de la capital de Guatemala

aproximadamente a las 16:00 hora local (22:00 UTC.) con Plan de Vuelo hacia
Aerédromo MGSJ, (San José) como vuelo privado, decidiendo quedarse en La
Finca ElI Caobanal, Municipio de Guanagazapa, Departamento de Escuintla,
llegando a la finca aproximadamente veinte minutos después del despegue,
efectuando maniobra de aproximacion y de aterrizaje, en el aerodromo de la
finca, segun version del piloto de otro helicoptero que estuvieron volando en la
misma area, despegando el TG-AAA para su vuelo de regreso aproximadamente

alas 17:30 hora local (23:30 UTC.) con destino al Aeropuerto La Aurora.

1.00.2 RESENA DEL VUELO:

La aeronave helicéptero Robinson — 44 11, identificado con matricula
TG-AAA, el dia 03 de marzo de 2014, despegd de la Pista de la Finca
Caobanal, Escuintla a las 17:28 Hrs. (23:28 UTC) con destino a la Aurora
Guatemala, dejando la frecuencia de San José a las 17:41 Hora local (23:41
UTC).

Anexo “A”: Plan de Vuelo

1.00.3 LUGAR DEL IMPACTO:

Al sobrevolar en la Finca el Pajal, Municipio de Fraijanes,
Departamento de Guatemala, durante la maniobra de vuelo hacia La Aurora,
ingresa al area de la Finca el Hato a una altitud de 4,631 impactando con el
terreno.

Ver fotografias de la No.1 a la No. 8

INFORME FINAL DEL ACCIDENTE TG-AAA Pagina 13 de 39



1
I@ o s 8. G kel mm

2321-5200 info@dgac.gob.gt www.dgacguate.com
9av. 14-75, Zona 13 Ciudad de Guatemala, Guatemala, C.A.

1.01. LESIONES A PERSONAS:

Debido a lo catastréfico del percance, fallecieron las 3 personas que

encontraban a bordo.

Lesiones Tripulacion Pasajeros Otros Totales
Mortales 1 2 0 3
Graves 0 0 0 0
Leves 0 0 0 0
Ilesos 0 0 0 0
TOTAL 1 2 0 3

Anexo “C”: Certificado de Valides y Licencia del Piloto

1.02. DANOS A LA AERONAVE:

La aeronave presenta destruccion total ya que el impacto fue directo
contra el cerro de la Finca El Pajal, jurisdiccion del Municipio de Fraijanes,
Guatemala.

Ver fotografias de la No. 9 a la No. 17
1.03. OTROS DANOS:
Por el lugar donde impacto la aeronave, no ocasiono dafos.

Ver fotografia No.18 y 19

1.04. INFORMACION PERSONAL DEL PILOTO:
De acuerdo a la informacion del Departamento de Licencias de la
Direccion General de Aeronautica Civil, el piloto naci6 el 28 de mayo de 1963,

teniendo a la fecha del accidente 50 afios de edad.
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Al revisar el expediente personal del piloto existente en el
Departamento de Licencias, se encontré que el piloto era poseedor de la
licencia ATP de Helicoptero.

Se tiene a la vista la Certificacion No. 0003 con fecha 2/3/1990, de la
“Base Aérea Teniente Coronel P.A. Danilo Henry, Flores Petén”, en la cual
consta en su Bitacora de Vuelo la cantidad de 914:53 horas de vuelo, como
Piloto de Helicoptero UH-1H, Long Ranger y Bell Ranger, iniciando los tramites
para la obtencion de la licencia civil en la Direccién General de Aeronautica Civil
de Guatemala.

En 1992 al renovar su Licencia Comercial de Helicoptero No. 228
segun registro, ya contaba con 1200 Hrs. De Vuelo.

El 24 de Noviembre de 2003, efectia el tramite de renovacion de
Certificado de Valides de la Licencia Comercial e Instrumentos, con un total de
8,946.1 Horas voladas segun registro en ficha médica.

El 28 de mayo de 2004, efectua el trdmite de renovacién de
Certificado de Valides de la Licencia indicando que posee piloto Aviador de
Transporte-Helicdptero, en el expediente no aparece ningun documento que
acredite haberse sometido a los chequeos correspondientes para obtener dichas
habilitaciones.

El 30 de noviembre de 2013, tramita la solicitud para que se le
otorguen las habilitaciones de Robinson R44 y R66, no encontrando en e
expediente ningun documento que garantice si se le habilitaron o no dicha

solicitud.
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El 20 de noviembre de 2013, efectia el tramite para renovacion de
Certificado de Valides de Licencia de Transporte e Instructor, con un total de
16,040.7 horas voladas segun registro en ficha médica.

Anexo “D”: Perfil del Piloto y Certificado Médico

1.04.1 INFORMACION PERSONAL DEL CO-PILOTO:

No aplica.

1.05. INFORMACION DE LA AERONAVE:

De acuerdo con el historial de la aeronave, el 22 de abril de 2,005 se
extendio Certificado de Matricula Provisional TG-LEO, a nombre de propietario
DHJ GROUP INC.

El 25 de enero de 2012, se emite un oficio RAN-RES-00025-2,012 en el
cual se cancela la matricula TG-LEO y se le otorga la TG-LEI.

El 30 de enero de 2,014, por medio de oficio No. RAN-RES-41-2014, se
cancela la matricula TG-LEI y se otorga la nueva matricula TG-AAA.

El 12 de febrero de 2014, se le emitio Certificado de Aeronavegabilidad
NORMAL/PRIVADA con matricula TG-AAA.

Su ultimo mantenimiento se cumplié el 30/11/2013 en la OMA DGAC/G-
052-2,012 efectuando una inspeccion de 50.0 horas segun el Programa de
Mantenimiento del fabricante a la aeronave, motor y sus componentes con un
total de 876.3 horas de vuelo.

La matricula en ese tiempo cuan se efectuaron los servicios era la TG-

LEI y posteriormente fue cambiada a TG-AAA.
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No se contempla en los registros de mantenimiento, reportes de alguna
falla mecéanica anterior al vuelo del percance.
Anexo “E”: Certificado de Matricula, Certificado de Aeronavegabilidad

y Certificado de Exportacion.

1.05.1. ANTECEDENTES DE LA AERONAVE:

Al helicoptero se le efectdo su ultimo servicio de mantenimiento de 50.0
horas, de acuerdo al manual del fabricante Robinson Helicopter Company,
teniendo un total de 876.3 horas, por parte del taller Aeronautico DGAC/G 052-
2012, el 30 de noviembre de 2013, faltdndole 04.5 horas para su proxima
inspeccion.

Anexo “F”: Certificado de Mantenimiento del fuselaje.

1.05.2. MOTOR y ROTORES:

Motor:

Marca o Fabricante: Lycoming
Modelo: 10-540-AE1A5
No. De Serie: L-30150-48A
Tiempo total: 825.1

Rotor Principal:

Marca o Fabricante: Robinson
Modelo: C006
Serie: 2599
Tiempo total: 825.1
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Rotor de Cola:

Marca o Fabricante: Robinson
Modelo: C0021-1
Serie: 2385
Tiempo total: 825.1

Anexo “G”: Certificado de mantenimiento del motor.

1.05.3 COMBUSTIBLE:

El Helicoptero utilizd el tipo de combustible recomendado por el
fabricante, el cual es denominado Avgas 100. De acuerdo al Manual de Vuelo
del helicoptero al momento de la salida, el piloto reporté en su plan de vuelo

combustible para 2:30 horas de autonomia para el vuelo.

1.05.4 EQUIPO AUXILIAR:

No aplica.

1.05.5 DEFECTOS:

No aplica.

1.05.6 PESO Y BALANCE:
No se encontré6 documento que indique haber efectuado el peso y

balance para el vuelo del dia del accidente.
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1.06. INFORMACION METEOROLOGICA:

La informacion del estado del tiempo es suministrado por el Instituto
Nacional de Sismologia, Vulcanologia, Meteorologia e Hidrologia “INSIVUMEH”
del Ministerio de Comunicaciones, Infraestructura y Vivienda, observaciones
realizadas desde la Estacion “La Aurora” en la zona 13 de ciudad capital de
Guatemala.

Dia 03 de marzo 2014

17:00 Hora local.

MGGT 2101 KT 8000 SCTO22 24 / 16 Q 1021 A3015 HZ FEW 200=
Viento direccion Sur-Oeste con diez nudos de velocidad, visibilidad horizontal 8
kilbmetros, nubosidad dispersa a 2,200 pies de altura, temperatura ambiente 24
grados Celsius, temperatura punto de rocio 16 grados Celsius, altimetro 1021
Milibares, 30.15 en pulgadas visibilidad reducida por bruma, pocas nubes a
20,000 pies de altura.

18:00 Hora local.

MGGT 18008 KT 7000 FEWO018 FEWO022CB 22 / 16 Q1022 A 3018 HZ
CB E / SE/ NNW=

Viento direccion Sur con 8 nudos de velocidad, visibilidad horizontal 7
kilometros, poca nubosidad a 1,800 pies de altura, pocas nubes a 2,200 pies de
Cumulonimbus, temperatura ambiente 22 grados Celsius, temperatura punto de
rocio 16 grados Celsius, altimetro 1022 Milibares, 30.18, visibilidad horizontal
reducida por bruma, Cumulonimbus en direccion Este-Surdeste, Norte Nor-

Oeste.
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19:00 Hora local.

MGGT OOOOOKT 7000 BK N 014 20/ 17 Q 1023 A 3021 BR=

Viento calmado visibilidad horizontal 7 kilometros, medio nublado a 1,400 pies
de altura, temperature ambiente 20 grados Celsius, temperatura punto de
rocio 17 grados Celsius, altimetro 1023 Milibares, 30.21 en pulgadas, visibilidad
reducida por neblina.

Anexo “H”, Reporte del Estado del Tiempo.

1.07. AYUDAS PARA LA NAVEGACION:
No Aplica

1.08. COMUNICACIONES:

Las comunicaciones de radio establecidas, preliminarmente con control
de vuelo MGSJ, en la frecuencia 126.75, fueron de acuerdo a lo regulado y
establecido por los servicios de control de Transito Aéreo, es transferido a
frecuencia Torre Aurora 118.1, a las 17:41 Hora Local (23:41 UTC), No hay
registro de comunicacion con el TG-AAA, por lo que asume que no logro

comunicacién con Aurora Torre.

1.09. INFORMACION DE AERODROMO:

No aplica.

1.10. REGISTRADORES DE VUELO:
No aplica por el tipo de helicoptero.
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1.11. INFORMACION DE LOS RESTOS DEL HELICOPTERO Y DEL
IMPACTO:

La maniobra efectuada por el piloto, tratando de pasar por debajo de las
nubes y la oscuridad que comenzaba a manifestarse, perdié contacto con el
terreno y perspectiva visual provocando un impacto directo en el terreno. Los
restos de la aeronave quedaron esparcidos en un radio de 20.0 metros
aproximadamente.

Por consecuencia, al helicoptero se le fracturé el rotor principal y el
botaldn de cola, dafios severos en la cabina, el motor quedo enterrado; el tren
de aterrizaje del helicoptero estd compuesto de dos esquis, que se encuentran
longitudinalmente uno a cada lado de la cabina del helicoptero, dos tubos
cruzados lateralmente por debajo del fuselaje que provee de soporte al tren de
aterrizaje los cuales quedaron diseminados alrededor de la aeronave.

Ver fotografias No.20 a la No.23

1.12. INCENDIOS:

Al momento del impacto no se produjo ningun tipo de conato de
incendio.

1.13. SUPERVIVENCIA:

Posterior al impacto, no hubo sobrevivientes.
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1.14. ENSAYOS E INVESTIGACIONES:

Los datos, fotografias e incluso las entrevistas personales a
observadores, fueron realizados en el lugar del accidente, la informacién técnica
del helicoptero y sus componentes fueron obtenidos a través de los libros de
record de vuelos, bitacoras de mantenimiento y manuales del fabricante.
Anexo “1” Hoja del Certificado Tipo del Helicoptero.

Anexo “J” Boletin de Seguridad (Safety Notice SN-26)

1.14.1. ENSAYO DE INVESTIGACION DEL COMPRESOR DE LA
TURBINA:

De acuerdo con la investigacion, en la OMA encargada del
mantenimiento, no se tuvo conocimiento de falla previa, ni reporte del piloto en
bitdcora o acusando de alguna mala funcion del motor, rotores o controles de

mando de vuelo.

1.15. INFORMACION SOBRE ORGANIZACION Y GESTION:
El helicoptero pertenecia a Lei Helicopter Co. Delaware, Estados Unidos
de América, teniendo como operador DUBAI, S.A. El Helicoptero era utilizado

para vuelos privados de instruccion.

1.16. INFORMACION ADICIONAL

Ninguna
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1.17. TECNICAS DE INVESTIGACION UTILES Y EFICACES:

Durante el proceso de investigacion se utilizaron los métodos de
observacion directa, procesando los datos, desde el método deductivo a lo
directo, con bases analiticas en el campo del conocimiento técnico y
operacional, las hipotesis planteadas se eliminaron, de acuerdo a los hallazgos
de factores colaboradores y evidencias en el area del accidente durante la
investigacion, estableciendo las causas de acuerdo a los hallazgos y técnicas de

investigacion especificas para el presente caso.
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1.18. INFORME FOTOGRAFICO:

LUGAR DEL IMPACTO

Fotografia No. 1 Fotografia No. 2
Velocimetro Velocidad de Ascenso

Fotografia No.3 Fotografia No. 4
Coordenadas del area de Impacto Area del Impacto
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VISTA DEL LUGAR DEL IMPACTO

Fotografia No. 5 Fotografia No. 6

Vista de Lejos Vista de Cerca

Fotografia No. 7 Fotografia No. 8

Cuerpos de Socorro en el Lugar del Impacto
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DANOS A LA AERONAVE

Fotografia No. 9 Fotografia No. 10

Vista del Rotor Principal Dafado

Fotografia No.11 Fotografia No. 12

Vista de Dafnos a la Cabina
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Fotografia No. 13 Fotografia No. 14

Vista del Botalon de Cola y Matricula Vista del Mastil Principal

Fotografia No. 15 Fotografia No. 16

Vista de Dafos al Rotor Principal Vista de Danos del Panel Principal
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Fotografia No. 17

Vista de Danos al Panel Eléctrico

OTROS DANOS (NO HUBO)

Fotografia No. 18 Fotografia No. 19
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FOTOGRAFIAS DE LOS RESTOS DEL HELICOPTERO Y DEL IMPACTO

Fotografia No. 20 Fotografia No. 21

Fotografia No. 22 Fotografia No. 23
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FOTOGRAFIAS SATELITALES

Fotografia No. 24 Fotografia No. 25
Lugar del Percance Trayectoria de Vuelo

Fotografia No. 26 Fotografia No. 27
AREA DEL IMPACTO
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2.0 ANALISIS:

La informacién para el presente informe, fue recolectada en el area del
accidente a través de fotografias, entrevistas escritas y grabaciones, la
documentacion analizada del helicéptero en el Departamento de Seguridad de
Vuelo e Investigacion de Accidentes, fue suministrada por el Fabricante, la
Biblioteca Técnica de la Direccion General de Aeronautica Civil, Manual de Vuelo
y Manual de Mantenimiento de la fabrica del helicoptero.

Los criterios tomados para el analisis, fueron consensuados por parte de
pilotos y técnicos del ambito aerondutico, conjuntamente con el Departamento

de Seguridad de Vuelo e Investigacion de Accidentes.

2.1. INFORMACION PERSONAL:

El piloto contaba con suficiente experiencia con un total de horas de
vuelo de 16,040.7 de helicoptero y 226 en avioneta, al momento de realizar el
tramite de renovacion de su certificado de licencia, contaba con las
habilitaciones correspondientes para efectuar vuelo en el helicoptero
accidentado.

Anexo “C”: Certificado de Validez y Licencia del Piloto.

2.2. INFORMACION DEL HELICOPTERO:

Este Helicoptero cambio de Matricula con fecha 30-01-2014 siendo la anterior
TG-LEI.
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Caracteristicas Generales

» Peso total de despegue 2,500.0 Lbs.

 Peso Basico 1,510.0 Lbs.

e Tripulacion: 171.0 Lbs., 1 Piloto en la silla delantera
derecha.

e Capacidad: 3 pasajeros, 510.0 Lbs.

e Capacidad de Carga util : 130.0 Lbs.

e Longitud: 9.0 metros

» Didmetro rotor principal: 10.10 metros.

e Altura del fuselaje: 3.3 metros.

* Peso vacio: 1,495.0 Lbs.

e Peso cargado: 2,500.0Lbs.

e Planta Motriz: Motor de 6 cilindros Lycoming 10-540-
AE1AS.

= Potencia: 245 HP.

e Rotor principal y de cola 2 palas.

e Capacidad de Combustible: 29.5 Gls.

e Consumo medio de combustible: de 12.0 a 16.0 galones por hora esto

dependiendo de la altura, velocidad y
carga.
ANEXO “1”: Hoja del Certificado Tipo del Helicoptero.
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2.3. INFORMACION METEOROLOGICA:
Las condiciones meteorologicas imperantes en el area del accidente no

favorecian al vuelo por cantidad considerable de nubes bajas.

2.4. AYUDAS PARA LA NAVEGACION:

No aplica

2.5. COMUNICACIONES:
Después de dejar la frecuencia del aerédromo de San José, no se tuvo
ninguna comunicacién con torre La Aurora, el piloto no mantuvo la

radiocomunicacion con los diferentes servicios de control de transito aéreo.

2.6. INFORMACION DEL AERODROMO:

No aplica.

2.7. REGISTRADORES DE VUELO:

Debido al tipo de helicoptero la fabrica no lo considera necesario por lo
tanto no le instala ningun tipo de Registradores de Vuelo.
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2.8. INFORMACION DE LOS RESTOS DE LA AERONAVE Y DEL
IMPACTO:

Debido a la magnitud de lo ocurrido en el accidente del helicéptero, este
guedo totalmente destruido, separandose varios componentes de la estructura
del mismo, el motor quedd semienterrado, el rotor principal quebrado, el
fuselaje se deformo y se destruyo en el impacto.

Ver fotografias No.20 a la 25

2.9. MANTENIMIENTO:

De acuerdo a la documentacion recolectada, del helicoptero no le habia
sido removida ninguna de las partes principales que operan el helicoptero,
Unicamente le efectuaron mantenimiento preventivo, de acuerdo con el
programa establecido por el fabricante Robinson Helicopter Company.

Anexo “F”: Certificado de mantenimiento del fuselaje.

Anexo “G”: Certificado de mantenimiento del motor.

2.9.1 EQUIPAJE:

No aplica.

2.9.2. APRECIACION DEL AREA DE ATERRIZAJE DE EMERGENCIA:

No aplica
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3.00 CONCLUSIONES:
El helicoptero se encontraba disponible, equipado y con su mantenimiento de
acuerdo al programa y a las regulaciones vigentes de Aviacion Civil.

Los documentos de abordo tales como el certificado de
aeronavegabilidad, certificado de matricula y seguro, fueron revisados en el
area del accidente, los cuales se encuentran vigentes.

No se evidencid ningun vestigio de defecto, falla o mal funcionamiento
del helicéptero o en alguno de sus sistemas que pudieran haber contribuido al
accidente. El fuselaje del helicoptero, fue destruido por la fuerza del impacto
contra el terreno. Dentro de los tanques de combustible del fuselaje del
helicoptero, no se encontré contaminado el combustible y era del grado
recomendado por el fabricante.

Las palas del rotor principal manifestaban dafios substanciales a lo largo
de la cuerda y dafios de torsidbn en el mastil indicativos que el motor se

encontraba emitiendo potencia en el momento del impacto.

3.01 FACTORES CONTRIBUYENTES:
Baja visibilidad provocada por nubes bajas y oscuridad al empezar a caer

la noche, estos son factores contribuyentes que colaboraron con el evento.

ACTOS INSEGUROS:
»  Apreciacion y evaluacion inadecuada de los riesgos ante una
condicién de peligro.
»  No planificar el vuelo de regreso, previendo situaciones de mal

tiempo.
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Un manual de operaciones para el pilotaje (POH) de helicopteros
Robinson 44, dice claramente que no se debe volar por la noche con este tipo
de helicoptero, porque es altamente riesgoso. (Safety Notice SN-26)

El manual de operaciones de manejo del helicoptero modelo Robinson
44, en la seccion 10 y en tres apartados, habla claramente sobre el peligro de
viajar de noche.

La nota de seguridad numero SN-18 del manual, titulada: "Volar con
poca visibilidad puede ser fatal”, establece que viajar de noche y con cielo
cubierto puede tener consecuencias fatales, porque el piloto puede perder la
referencia visual externa.

“En condiciones nocturnas, el piloto no puede distinguir cables o la base
de las nubes, estratos bajos o niebla. Aun cuando pueda verlos, no podra
distinguir su altitud o distancia al no haber horizonte como referencia”, es parte
de lo que dice la nota de seguridad 26, titulada:“El vuelo nocturno con mala
meteorologia puede ser fatal”.

En el mismo capitulo continda: “Repentinamente se encontrard volando
dentro de la nube, perdiendo toda referencia visual y la capacidad de controlar
la actitud del helicoptero”.

Finalmente, expresa el capitulo: “La aeronave estara rapidamente fuera
de control, lo que llevard a un impacto con el terreno a alta velocidad,
accidente que usualmente tiene consecuencias fatales”.

Anexo “J” Boletin de Seguridad (Safety Notice SN-26).
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3.02 CAUSAS PROBABLES:
La gestion o administracion en cabina para la toma de decisiones, en
cuanto a la velocidad, altura y factores de pilotaje en condiciones adversas al

vuelo.

4.00 RECOMENDACIONES SOBRE SEGURIDAD:

Reforzar el programa de informacion o implementar en el mismo los
recurrentes teoricos anuales en la Aviacion General, sobre las aeronaves que
operan los pilotos, a fin de mantener al dia las recomendaciones que se
manifiestan en los diferentes Manuales de Vuelo

Recomendar a cada piloto que de acuerdo a su profesionalismo, centre
su atencion en los procesos de gestion y administracion de cabina, evitando
distractores tales como preocupaciones por tener otro vuelo y por eso
apresurarse a llegar a su punto de destino lo antes posible, sin tomar encuenta
factores adversos para el vuelo.

Enfatizando en guiarse por las normas de “No llevar pasajeros en los
vuelos, en los cuales se tiene planificado préacticas de entrenamiento”
y utilizar las aeronaves que tengan categoria “INSTRUCCION” en su

Tarjeta de Aeronavegabilidad.
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El Robinson no se puede usar de noche, debido a la poca visibilidad la
recomendacion en este capitulo es: “Asegurese entonces de NUNCA volar
de noche, si no se presentan condiciones éptimas de tiempo, sin nubes, y con

buena iluminacion celestial o de superficie, como referencia”.
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5.00 Anexos
ADJUNTOS.
LISTA DE ANEXQOS
A Plan de Vuelo.
B Mapa Fisico del Accidente y Fotografias Satelitales.
C Certificado de Valides y Licencia del Piloto.
D Perfil del Piloto y Certificado Médico.
E Certificado de Matricula, Certificado de
Aeronavegabilidad y Certificado de Exportacion.
F Certificado de Mantenimiento del Fuselaje.
G Certificado de Mantenimiento del Motor.
H Reporte del Estado del Tiempo.
| Hoja del Certificado Tipo del Helicoptero.
J Boletin de Seguridad (Safety Notice SN-26).
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Plan de Vuelo
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ANEXO “B”
* Mapa fisico del
Accidente y Fotografias
Satelitales



DIRECCION GENERAL DE AERONAUTICA CIVIL
DEPARTAMENTO DE SEGURIDAD DE VUELO E INVESTIGACION DE
ACCIDENTES
MAPA FISICO DEL AREA

I
Matrienl e
» / 4
Fere b ) o - i
Lugar P P Ni Al o / ‘ “
|
|
b
; P
1
ML e
U
AR

Identificacidr del Terreno
P

Tdentificacion de tas partes

1
2 Ren s P piACE D asd LT d

3o beiale  Fopr b |

4 et o m SeTh ‘J‘ e A TS

r)‘, P ol g jurs Tig e [) "}3"(‘ ﬁ#PJ“‘C,L

0. oo SIS - v 7* oo b A e n

Distancia 10 M. entre lineas

FORMA SVIA/ LETY















ANEXO “C”
Certificado de Validez
y Licencia del Piloto
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NOTA: Este Certificado forma parte de la Licencia

NOTA: Este Certificado forma parte de {a Licencia
y deberd acompanarto siempre.

y debera acompanarlo siempre
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Rating
.BELL-412 . BELL-212 , UH-1H | BELL-206B8 , BELL-412 |
- AS-350B, BELL-407 , HUGLES 500 . BELL 2061 .
INSTRUMENTS | AGRICULTURAL FUMIGATION
FLIGHT INSTRUCTOR

Xl Limitaciones Limitations

OPERADOR RESTRINGIDO DE RADIOTEL EFONIA RADIOTELEPHONY RESTRICTED OPERATOR

A} =l ttular ha demostrado estar calificado para ejercer los tendos
lhe holder has been found to be properly qualified to exercise the priviliges here given
XIV) Esta ticencia no es valida s no va acompanada de su certificado de validez

lhis ticence is not valid if not accompanied with the valid certificate
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DIRECCION GENERAL DE AERONAUTICA CIVIL

Certificado de Aeronavegabilidad Estandar
Standard A rwormmess Certificale

REPUBLICA OE QUATEMALA, C. A,

'

1. Nacionalidad y Mdmwla 2. Fabricante y modelo 3 No. de seric de la aeronave -
Natwnabty 2 Manufacturer and modei Aircraft senal n umbes
10727
4. Categoria y operacion ‘ o - 5 No Certificado de
L Category and operation NORMAL/ PRIVADA Tipo H11NM

. lypeceruficare No
6 Fste certificado de Aeronavegablhdad se otorga de conformidad con el Convenio sobre Aviacion Civil Internacional de fecha 7

“de diciembre de 1944, la Ley de Aviacion Civil bajo Decreto Legislativo 83-2000 de fecha 18 de diciemibre 2000 y el RAC 21,1
'para la aeronave antes mencionada y de acuerdo a la certificacion de aeronavegabilidad otorgada por la Organizacion de !
 Mantenimiento Aprobada, se considerara que reune las condiciones de aeronavegabilidad mientras se mantenga, inspeccione y ’

- utilice de acuerdo con lo gue antecede y las limitaciones de utilizacidn pertinentes. Este Certificado debe permanecer a bordo de
la aeronave.

" This Certificate of Awworthimess s 1ssued pursuant to the Convention on intemanonal Ciil Aviation, dated December 7 of 1944, the Guatemalan uw/‘

i

L Aviaation Law, Decree 93-2000 dated December 2000 and the RAC 27 in respect 1o the above meniioned and in according with arworthiness certification |
jssue by Approved Maintenance Organization. The aircraft s considered 1o be airworthy when maintained. inspected and cperated i accordance with the |

petinent operabng imitations This certificate must remain onboard the aircraft

/ Fecha de otorgamiento 8 Fecha de Vigencia "9, Vo.Bo. Conforme a documentacion presentada y'fcrm{DG/\C Fs218
Date of Issue Date of vaidity " Poria Gerencia de Estandares de Vuelo DGAQ
Vo Do Adccarding te documentaiion swbmiiicd and 1510 Forn [Y-2 .
L i Flight Ntandards Sanagenens /C\_ §
it DRI o S
e 4 N
e S
ICARDO ESTRA A -

_ 7 e X .
-Nombre y Firma Rddolfo Sarmiento  vo 8¢ Jefatira g Aeronaveganiidaa
Name and §/g/7art"e

.10, No. De Registro DGAC (0GAC fiie numper; 211LP5 11 Clave de / Aeronavegabmda

DbAC FS 640 (Rev. No.005 Mayo ZJlZ)

NOMERE

“FCHA O SR

FONA




DIRECCION GENERAL DE AERONAUTICA CiVIL S
REGISTRO AERONAUTICO NACIONAL N G 002080 ’
www.dgacguate.com A

REPUBLICA DE GUATEMALA, C. A,

CERTIFICADO DE MATRICULA / REGISTRATION CERTIFICATE
PROVISIONAL / TEMPORARY

1. Marca de nacionalidad 0 marca 2. Fabricante y designacidn de la 3. Numero de serie de la aeronave;
comun. y marca de matricuia aeronave dada por el fabricante: (Aircraft serial No.)

(Nationality or common mark and (Manufacturer and manufacturer’s

registration mark’ designation of aircraft)

Robinson Helicopter Co.
Modelo: R44 II

4. Nombre del propietario (Name of owner T L

Delaware, Estados Unidos de América

5. Domicilio del propietario (Address of owner)

6. Nombre del operador (Operator Name)__-_PH?.A_.I.’___S.;.‘A.' _____________________________________________________

23 Avenida 33-84 Zona 12 Colonia Santa Elisa,
7. Domicilio del operador (Address of operator)____Guatemala.. .. ... ... .

8. Se certifica por el presente que la aeronave arriba descrita ha sido debidamente inscrita en el (it is hereby certified that the
above described aircraft has been duly entered on the) LP5 Folio 211 de conformidad con el convenio . '
de Aviacién Civil Internacional, de fecha 07 de diciemb 1,844, y conla ley de Aviacion Civil de Guatemala (in accor-
dance with the Convention on International Civil Aviajien dated Becember 7, 1944, and the Civil Aviation Law of Guatemala).

LA ALTERACION DE LOS DATQS CONSIGN OS%RA FENADO POR LA LEY; ARTICULO 321
4 .1

DEL CODIGO PENAL. (THE ALTERATION @F THE INFORMATIONPR W, SHALL BE PUN BLE BY LAW,

ARAICLE 321 OF THE PENAL

4

(FimnasSERIRET G isrroa - feer ], P -
Jair ,Afbi}‘?{‘.;':;m.;ﬁar ‘ ener: LES CIFUENTES
| Goneril de Acrong i 7 .
= = AERONAUTICA SIVIL
(Firma/Signature): ceccvceneoi- pdodagE SRkt W RLURADY v
Registra%or Amcaniitina NManinnal / Nafwaueaistry DOR AERONAUTICO NACIONAL

Fecha de Expedicién (Issue Date)

Fecha de Expiracién: (Expiration Date) ..3. J-_,EI_Q__Q_C}EE{PF_?_ LY

* Observaciones / Comments: Colores: Rojo con 1ineas plateadas
Afio de fabricacibn: 2005







i The Hnited States of America
Bepartment of Transportation AU

, d
Jrederal Aviation Administration 17 Moz

Apashington, B.C. '

Export Certificate of Airworthiness

CNIS (TS At o prroctivct icdindibecd beliir amelrmome prarbiciclurlyy dasoridoc i Specsfecation (o) o
o Lotomad Docation SHdprindsirationsNiomberedd H1INM and 1E4
St Lo cxaminc! and au of Bo date of Hiv colificaly i coniidared airwordhy in accordance wilh
cammprifamisive andcdelacdod, aircwordiinesscods.of Ko Lnileat Kt Goverramond] and it incompliarcooilh
oo apsecind rogaireronts of Mo irmpording counday flocd coidhs Bho Uit Hntarr Govorrimnond cmcsfi
i sl el T corlifcalss inemo vagp alinnly o cornpilianceinithansy agrecrnondy.orcondracls bl
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Engine

({:ZJ‘(MJJ Céf’
: UJZmuyéc&mww Textron Lycoming

I0~540-AE1AS

b - L-30150-48A

U()/A,(/z'/ < Qé)wng,ﬁ# 1

fj_ﬂ{:u nﬁ);;?/,(':* crhrich 4.9/;07‘&0/ Republic of Guatemala

/gzl‘cyi«/; vk
1. Exemption 60692 for Hydraulic Contrels dated 17 OCT 1997.

\“"f/ L.V . »//
e AT
Javier Gonzalez
I Signatuse of Authorized Representative
ODARF606172NM
District Office or Designee Number

28 APR_ 2005
S

u‘g’vx;(;z::;;z}plrt;(l;;;aj:l: Zis;:;];icabls specificclion or Type Certificate Datn Sheel numbers for the arrerafi, engine, and ropeller
Applicable specifications or Type Certificale Data Sheel, 7f not atiached (o this ezporl certificale, will have been forworded (o the

appropriate governmental office of the tmporting country.

FAA Form B130-4 {7-68)  Farmerly Form FAA 28
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F.A.R. 43.11-91.409

AT TTAIRCRAT T TIME | KIND OF INSPECTION STATUS & DISCREPANCY LIST ) —
A INSERVICE SIGNATURE — CERT. NO. OF PERSON APPROVING OR DISSAPPRONING AIRCRAF T #OR SERVICEH

I | INSPECTION RECORD
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Mantenimiento
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Reporte del Estado
del Tiempo



Ministerio de Comunicaciones. Infraestructura y Vivienda 7/

e Instituto Nacional de Sismologia. Vulcanologia. Meteorologia e Hidrologia — INSIVUMEH -

Direccion: 78 AV 14-57 Zona 13
Teléfono: 22613245 Departamento de Investigacion y Servicios Climaticos

Guatemala, 5 de marzo de 2014
Senor
Victor Haroldo Celada Muiioz
Jefe del departamento de seguridad de
Vuelo e investigacion de accidentes
Direccion General de Aeronautica Civil
Presente

Senor Celada:

Por este m~in mna narmitn ealudarin al mismo tiempo doy respuesta a su oficio SVIA-
0I-28-2014 de onde solicita el estado de tiempo en forma
detallada del di 7200 a 19:00 hora local, del area del Pajal,
municipio de Fraijjaiies, vuaicinaia.

Al respecto me permito informar tomando en cuenta las observaciones realizadas en
nuestra estacion ubicada en el Aeropuerto Internacional La Aurora.

3 de marzo 2014.

17:00 Horas

MGGT 21010KT 8000 SCT022 24/16 Q1021 A3015 HZ FEW200=

Viento direccion Sur-Oeste con 10 nudos de velocidad, Vvisibilidad horizontal 8 kilémetros,
nubosidad dispersa a 2,200 pies de altura, temperatura ambiente 24 grados Celsius,
temperatura punto de rocio 16 grados Celsius, altimetro 1021 Milibares, 30.15 en pulgadas
visibilidad reducida por bruma, pocas nubes a 20,000 pies de altura.

18:00 Horas

MGGT 18008KT 7000 FEW018 FEW022CB 22/16 Q1022 A3018 HZ CB E/SE/NNW=
Viento direccion Sur con 8 nudos de velocidad, visibilidad horizontal 7 kildémetros, poca
nubosidad a 1,800 pies de altura, pocas nubes a 2,200 pies de Cumulonimbos, temperatura
ambiente 22 grados Celsius, temperatura punto de rocio 16 grados Celsius, altimetro 1022
Milibares, 30.18, visibilidad horizontal reducida por bruma, Cumulonimbos en direccion Este-
Surdeste, Norte Nor-Oeste.

19:00 Horas

MGGT OOOOOKT 7000 BKNO14 20/17 Q1023 A3021 BR=

Viento calmado, visibilidad horizontal 7 kildmetros, medio nublado a 1,400 pies de altura,
temperatura ambiente 20 grados Celsius, temperatura punto de rocio 17 grados Celsius,
altimetro 1023 Milibares, 30.21 en pulgadas, visibilidad reducida por neblina.

: Sin mas qgue agregar y en espera que la informacion le sea de utilidad,

ent ente, ¢ —
. z “Y_SISNOZO
L,U«L %“ "G €y f/ﬁ«

MET. CES . ORGE ROLDAN DEPARTAHEITD
eteorologia

Separtgm
®
3 Inves! ;‘m Qr'f’*j”"@‘md-oa G
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ANEXO “I”
Hoja del Certificado
tipo del [ lelicoptero



DEPAPTMENT OF TRANSPORTATION
FEDERAL AVIATION ADMINISTRATION

Kobimson

TYPE CE™ " * TE DATA SHEET NO. HUINM

This data sheet, which is a part of Type Certiticate No. 1I1I1NM, prescribes conditions and limitations under which the product
for which the type certificate was 1ssued meets the ainwvorthiness requirements of the Federal Aviation Regulations.

Type Certificate Holder: Robinson Helicopter Company
2901 Airport Drive
Torrance, California 90503

. Model R44 (Normal Category Rotoreraft), Approved December 10, 1992

linginc One Lycoming O-540-F1BS5, Type Certificate number E-293

[‘ucl 100 LL minimuim grade aviation gasoline
100/130 minimum grade aviation gasoline

lingine Limits Maximum continuous: 205 hp at 2718 rpm (102%)
Takeoff (5 minute): 225 hp at 2718 rpm (102%)

See R44 Rotorcraft Flight Manual (RTR 461) for maximum manifold pressure
corresponding to horsepower rating.

Rotor Speed Limits Power Off (Rotor Tach) Power On (Rotor Tach)
Maximum: 432 rpm (108%) Maximum: 408 rpm (102%)
Minimum: 360 rpm (90%) Minimum: 396 rpm { 99%)
Adrspeed Limits VNE (never exceed speed) at sea level 1s 130 KIAS (120 KIAS with fixed floats) for

takeoff gross weights of 2200 Ibs. or fess. Viyp: at sea level is 120 KIAS (110 KIAS with
fixed tloats) for takeoff gross weights over 2200 lbs

Power Off (Autorotation) Vg at sea level is 100 KAAS.

For reduction of Vg with altitude and temperature. see R44 Rotoreraft Flight Manual
(RTR 461).

Airspeed limit at power settings above Maximum Continuous Power’is 100 KIAS.
Airspeed limit with inflated pop-out floats 1s 80 KIAS.

Alirspeed limit for any combination of Doors Off 1s 100 KIAS.

Paae No. ]2 T T4 1, 6

nev. No. A 6 |2 6 5 S ] ’
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I. Model R44 (Normal Category Rotorcraft), Approved December 10,1992, (cont'd)

[‘quipment The basic required equipment as prescribed in the applicable airworthiness
regulations (see Certification Basis) must be installed in the aircrall for certification.
In addition, the following FAA-approved Rotorcraft Flight Manual 1s required:

R44 Rotorcraft Flight Manual (RTR 461) dated December 10. 1992, or later revision
(See NOTES 4, 5. & 6).

‘mal Category Rotorcraft), Approved October 3, 2002

The R44 11 helicopter includes a fuel injected engine with a 245 hp takeoff rating and a maxium weight of 2500 tb
lingine One Lycoming [0-340-AETA3. Type Certificate number 1134

ue minimum grade aviati ne
frucl 100LL grade aviation gasoli
100/130 minimum grade aviation gasoline

Engine Limits Maximum continuous: 205 hp at 2718 rpm (102%)
Takeoff (3 minute): 245 hp at 2718 rpm (102%)

See R44 11 Rotorceraft Flight Manual (RTR 462), dated October 3, 2002 or later FAA
approved revision, for maximum manifold pressure corresponding o horsepower rating.

Rotor Speed Limits Power Off (Rotor Tach) Power On (Rotor Tach)
Maximum: 432 rpm (108%) Maxtmum: 108 rpm (102%)
Minimum: 360 rpm (90%) Minimum: 404 rpm (101%)
Adrspeed Limits VNE (never exceed speed) at sea level is 130 KIAS (120 KIAS with fixed {loats) for

takeoff gross weights of 2200 Ibs. or less. Vi at sea tevel is 120 KIAS (110 KIAS with
fixed floats) for takcoff gross weights over 2200 Ibs.

Power Off (Autorotation) Vyyp: at sea level is 100 KIAS.

For reduction of Vi with altitude and temperature, see R44 [1 Rotoreraft Flight Manual
(RTR 462} dated October 3, 2002, or later FAA approved revision.

Airspeed limit at power settings above Maximum Continuous Power is 100 KIAS.
Airspeed limit with inflated pop-out floats is 80 KIAS.

Airspeed limit for any combination of Doors Oft is 100 KIAS

Center of Gravity (C.G.) Range Longitudinal C.G. Range Lateral C.G. Range

Gross Lofg

Weight Forward Aft C. G. Lefl Right
(Ibs) (in.) (in.) (in.) (in.) {in.)
1600 92.0 102.5 92.0 -3.0 +3.0
2100 92.0 102.5 100.0 -3.0 +3.0
2300 92.0 100.23 102.5 -3 +1.5
2500 93.0 98.0 )

Note: Straight line variation between points shown

Lmpty Weight C .G Range Calculated C.G. with 150 Ib. pilot and full fuel must be STA 102.5 or forward.
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Maximum Weight

Minimum Crew

Number of Scats

Maximum Baggage

Category Rotorcraft), Approved October 3, 2002, (cont'd)

2500 1b.

2400 Ib. for intentional water landings with fixed or pop-out floats

1 pilot in forward right seat.

4 {3 for Police and ENG Versions)
Pilot and Forward Passenger at STA 49.3

Seat Locations:

Aft Passengers at STA 79.5

50 pounds of baggage and installed equipment in any baggage compartment. For any
seat location, the maximum combined weight of the scat load. baggage. and installed
equipment is 300 Ibs.

Iuct Capacity Tauxs without Bladders Tanks With Bladders [Location
Tank Capacity Jsable Capacity Usable (STA)
(gal.) (gal.) (gal.) (gal )
Main 31.6 30.6 30.5 29.5 106.0
Auxilie~ 18.5 18.3 17.2 17.0 102.0
Ol Capacity Capacity [Location
Component (qt) (STA)
Engine 9 110.0
Main Rotor Transmission 2 100.0
Tail Rotor Transmission 0.11 327.0
{ " *~lic Reservoir 0.65 1170

Maximum Operation Density Altitude Limit - 14.000 ft.
Altitude Maximum altitude above ground level 1s 9000 ft. to allow landing within 3
minutes in case of fire.

Manufacturer’s Serial Numbers 1140, 10001 and subscquent

14 CFR Part 27. dated February 1. 1965, including Amendments 27-1 through 27-24, and
Exemption No. 6692 dated October 17, 1997 to §27.695

Certification Basis

14 CFR Part 36 Amendment 36-24.

Equvalent Safety Finding:
Number TD103521.A-R/S-1
14CFR Part 27.1401(d). Anticollision Light System

The basic required equipment as prescribed in the applicable ainworthiness regulations
(sec Certification Basis) must be installed in the aircraft for certification. In addition,
the following FAA-approved Rotorcraft Flight Manual is required:

liquipment

R44 11 Rotorcraft Flight Manual (RTR 462) dated October 3, 2002, or later revision
(See NOTES 7 & 8).

DATA PERTINENT TO BOTH MODELS

Datum 100 in. forward of main rotor centerline.

Refer to the R44 Maintenance Manual and Instructions for Continued Airworthiness
(RTR 460).

lLeveling Means
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Rotor Blade and
Control Movements

Production Basis
GUNERAL NOTES

NOTE L.

NOTL

NOTY

NOTI:

NOTE S,

NOTL 6.

NOTLE 7.

NOTL 8&.

Main Rotor blade angles at 75% radius:

Collective Pitch:  12.5° +1.0° total travel

Note: Collective low pitch to be established in accordance with the Maintenance
Manual and Instructions for Continued Airworthiness (RTR 460) procedures to obtain
proper autorotation RPM.

Cyclic Pitch: Forward 13.50°to 14.25°
Aft 13.50° to 14.25°
Left 75° to 85°
Right 6.0° to 7.0°

Tail Rotor blade angles at 75% radius:

15.5%to 16.5°
18.5%t0 19.0°

Thrust to left
Thrust to right

Collective Pitch:

Production Certiticate No. 424WE dated February 11. 1993,

A current weight and balance report, including a fist of equipment included in the certificated empty weight,
and loading nstructions when necessary, must be provided for each aircrafl at the time ot original
airworthiness certification and at all times thereafier, except in the case of operators having an approved
weight control system

The following placard must be installed i clear view of the pilot:
"THIS ROTORCRAFT APPROVED FOR DAY AND NIGHT VFR OPERATIONS"

For additional placards, see the Rotorcraft Flight Manual. All placards required in the FAA-approved
Rotorcraft Flight Manual must be installed in the appropriate locations.

Information essential to the proper maintenance of the helicopter, including retirement time of critical
components, is contained in the Robinson R44 Maintenance Manual and Instructions For Continued
Airworthiness (RTR 460). Retirement times arc listed in the FAA-approved "AIRWORTHINESS
LIMITATIONS" section. The values of retirement or service life and inspection intervals cannot be
changed without FAA Engineering approval.

R44 Rotorcraft Flight Manual Supplement 5 dated July 17, 1996, or later FAA-approved revision 1s required
when tloat landing gear is installed.

R44d Rotorcraft Flight Manual Supplement 10 dated June 10, 1999, or fater FAA-approved revision is
required when emergency (pop-out) floats are installed,

R44 Rotorcraft Flight Manual with FAA-approved revisions through November 5, 1999, or later FAA-
approved revision is required when hydraulically-boosted main rotor flight controls are installed.

R44 11 Rotorcraft Fhight Manual Fixed Floats Supplement dated October 3. 2002, or later FAA-approved
revision is required when fixed-float landing gear is installed.

R44 11 Rotorcralt Flight Manual Pop-Out Floats Supplement dated October 3, 2002, or later FAA-approved
revision is required when pop-out floats are installed.
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NOTE 9.

Any changes to the type design of this helicopter by means of an amended type certificate (TC),
supplemental type certificate (STCO). or amended STC. requiring instructions for continued airworthiness
(ICA's) must be submitted through the project aircraft certification office (ACO) for review and acceptance
by the Fort Worth-Aircraft Evaluation Group (FTW-AEG) Flight Standards District Office (FSDO) prior to
the aircraft delivery. or upon issuance of the first standard airworthiness certiticate for the affected airerafl.
whichever oceurs later as prescribed by Title 14 CFR 21.50. Type design changes (magor repairs or
alterations) by means of a FAA Form 337 (tield approval) that require ICA's must have those [CA's reviewed
by the field approving FSDO.

END
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