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INTRODUCCION

De conformidad con el anexo 13 al Convenio sobre Aviacion Civil
Internacional, no es el objetivo de la investigacién de accidentes de aeronaves
culpar a nadie, ni imponer una responsabilidad juridica. El Unico objetivo de la
investigacion a través del informe final, es la prevencion de accidentes e

incidentes. Reglamento de la Ley de Aviacidn Civil Articulo No. 169, RAC 13.3.1.

La Unidad de Investigacion de Accidentes de la Direccion General de
Aeronautica Civil, se ocupa de todas las actividades de investigacion técnica
relacionadas con accidentes e incidentes de aeronaves nacionales y extranjeras en
territorio nacional, con el fin de promover la seguridad operacional aeronautica en

todos sus campos.

Nuestra misidbn es mejorar continuamente la seguridad operacional
aeronautica, promoviendo el nivel de desarrollo técnico y operacional a través de
las recomendaciones con el fin de identificar fallas latentes, operaciones y el

monitoreo efectivo de la mitigacidon de riesgos para la prevencion de accidentes.

NOTIFICACION DE DERECHOS DE PROPIEDAD

Este documento es propiedad de la Direccién General de Aeronautica Civil (DGAC), Unidad de Investigacién de
Accidentes (UIA) y se entiende que es Unicamente para el destinatario. Nadie puede poseer, usar, copiar,
revelar o distribuir este documento o la informaciéon que contenga, sin la autorizacién expresa de la D.G.A.C.
Tampoco el haber recibido o poseer este reporte en si mismo, desde cualquier fuente, implica tener tal
autorizacion. Ninguna persona puede poseer, usar, copiar, revelar o distribuir este documento sin la
autorizacion por escrito de la DGAC y el hacerlo puede resultar en responsabilidades civiles o penales.
Cualquier duda referente a este documento deberd ser dirigida a la D.G.A.C., Unidad de Investigacion de
Accidentes, Art. 21, 22 numeral 1 de la ley de acceso a la informacién publica. Este documento no podra
utilizarse para propdsitos ajenos a la investigacion de accidentes e incidentes de aviacion. Anexo 13 de la
Organizacion de Aviacion Civil ratificado por el Estado de Guatemala. Art. 169 del Reglamento a la ley de
Aviacién Civil A/G No. 384-2001.Regulacion de Aviacion Civil apartados: 13.2.2, 13.2.3.
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GLOSARIO

DEFINICIONES:
Accidentes de Aviacion:

Todo suceso relacionado con la utilizacién de una aeronave, que ocurra dentro del
periodo comprendido entre el momento en que una persona entre abordo de la aeronave,
con intencion de realizar un vuelo y el momento en que todas las personas han

desembarcado, durante el cual:

a) Cualquier persona muere o sufre lesiones graves a consecuencia de
hallarse en la aeronave, sobre la misma, o incluso las partes que se
hayan desprendido de la aeronave o por exposicion directa del chorro de un

reactor.

b) La aeronave tiene dafos o roturas estructurales que afectan adversamente a su

resistencia estructural y sus caracteristicas de vuelo y que normalmente exigen una
reparacion importante o el cambio del componente afectado, excepto por falla o dafio
del motor, cuando el dafo se limita al motor, su capota o sus accesorios; o por dafios
limitados en las hélices, extremo de ala, antenas, neumaticos, frenos o carenas,

pequehas abolladuras o perforaciones en el revestimiento de la aeronave; o

c) La aeronave desaparece o0 es totalmente inaccesible. Se considera desaparecida
cuando se da por terminada la busqueda oficial y no se han localizado los restos.
Se incluyen en esta definicion los accidentes de paracaidas y los accidentes
ocasionados por el uso de grupos moto propulsores, asi como accidentes
ocasionados por el transporte de mercancias peligrosas por via aérea. (RAC 13,

pagina No. 2).
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Aerodromo:
Area definida de tierra o de agua (que incluye todas sus edificaciones instalaciones
y equipos) destinada total o parcialmente a la llegada, partida y movimiento de aeronaves

en superficie, en donde no se cuenta con autoridades aduanales y de migracion.

Aeronave:

Toda maquina que puede sustentarse en la atmdsfera por reacciones del aire que
no sean las reacciones del mismo contra la superficie de la tierra.
(RAC 13, pagina No. 1).

Auto rotacion:
Condicién de vuelo de un autogiro en la cual, el rotor sustentador es accionado

totalmente por la accion del aire cuando el autogiro esta en movimiento.

Certificado tipo suplementario:

Documento expedido por el estado contratante para definir la modificacion de un
tipo de aeronave y certificar que dicha alteracidn satisface los requerimientos pertinentes
de aeronavegabilidad. RAC 21.150-152.

Factores contribuyentes:

Acciones, omisiones, acontecimientos o una combinacién de estos factores que, si
se hubieran eliminado o evitado, habian reducido la probabilidad de que el accidente o
incidente ocurriese, o habria mitigado la gravedad de las consecuencias del accidente o
incidente.
La identificacién de los factores contribuyentes no implica asignacién de culpa ni

determinacion de responsabilidad administrativa, civil o penal.
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Habilitaciones:

Autorizacion inscrita en una licencia o asociada en ella y de la cual forma parte; en
la que se especifican condiciones especiales, atribuciones o restricciones referentes a
dicha licencia. (RAC — LPTA, Capitulo 1 pagina No. 5).

Lesiones Graves:
Cualquier lesion sufrida por una persona en un accidente y que:
a) Requiera hospitalizacion durante mas de 48 horas dentro de los 7 dias contados a
partir de la fecha en que se suftid la lesion; u
b) Ocasione la fractura de algin hueso (con excepcién de las fracturas simples de la
nariz o de los dedos de las manos o de los pies); u
c) Ocasione laceraciones que den lugar a hemorragias graves, lesiones a nervios,
musculos o tendones; u
d) Ocasione dafos a cualquier 6rgano interno; u
e) Ocasione quemaduras de segundo o tercer grado u otras quemaduras que afecten
mas del 5% de la superficie del cuerpo; u
f) Sea imputable el contacto comprobado con sustancias infecciosas o a la
exposicion a radiaciones perjudiciales.

(Anexo 13, Capitulo 1, pagina 1-2).

Piloto al Mando:

Piloto responsable de la operacion y seguridad de la aeronave, personas y
bienes transportados durante el tiempo de vuelo; en casos especiales, hasta que la
empresa o autoridad correspondiente asume dicha responsabilidad.

(Pagina 30 en Definiciones y Abreviaturas en las Regulaciones de Aviacion Civil).
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Registradores De Vuelo:
Cualquier tipo de registrador instalado en la aeronave a fin de facilitar la
investigacion de accidentes o incidentes. (RAC 13, pagina No. 4).

Sinopsis:
Es una recopilacion de datos acerca de los puntos de una obra o tema en

particular, para otorgar al espectador un extracto de los aspectos mas relevantes
del asunto y formandole una vision general de una manera resumida y adecuada.
En la sinopsis no se incluyen detalles del desenlace, pues se trata de que el lector
se interese (en el caso de la realizacién de un guion de cine la sinopsis debe
contener planteamiento, desarrollo y desenlace del conflicto ya que se trata de un

resumen rapido de un tema para recorrerla de un vistazo).

Universal Time Coordinarte (UTC):
Tiempo Universal Coordinado, es la medida de tiempo de las 24 horas del

dia alrededor del mundo para uniformar en una sola medida el tiempo que se
utiliza para la navegacion aérea, el Meridiano Principal es el que marca el inicio del
dia y se llama Meridiano de Greenwich 0°, la diferencia con Guatemala es menos
seis horas (- 6:00 Hrs).
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ABREVIATURAS:

Air Traffic Controller.

Certificado de Operador Aéreo.
Direccion General de Aeronautica Civil.
Distance Measure Equipment.

Equipo de Medicién de Distancia.
Emergency Locator Transmitter.
Global Position System.

Sistema de Posicionamiento Global.
Unidad de Investigacion de Accidentes.
Parte inferior de la superficie Alar.

Not Item Listed.

Organizacién de Mantenimiento Aprobado.

Place Cabin Landplane Monoplane.
Pilot in Command (Piloto en comando).
Primary Surveillance Radar.
Surveillance System Radar.

Sea Level.

Nivel del Mar.

Universal Time Coordinate.

Sobre el Nivel del Mar.

Velocidad Normal de Operacion.
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INFORME FINAL DEL ACCIDENTE
DE LA AERONAVE BOEING PT - 17
MATRICULA TG-JEN

1.00 INFORMACION

Marca:

Modelo:

No. de serie:

Certificado Tipo:

Categoria:

Colores:

Certificado de Aeronavegabilidad:

Seguro de la aeronave:

Lugar del Accidente:

BOEING.

PT - 17.

41-25532.

A743 Rev. 15 del 15/10/1987.

Acrobatica/Privada.

Azul y Amarillo.

Del 20/06/2014 al 19/06/2015.

Seguros G&T Podliza No. AVG&1158.

Vigente del 01/07/2014 al 01/07/2015.

Juan Gaviota, Municipio de San José,
departamento de Escuintla, Guatemala.

INFORME FINAL DEL ACCIDENTE TG-JEN
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Fecha del Accidente: 14 de septiembre del 2014.

Hora aproximada del Accidente: 17:14 hora local, 23:14 UTC.
Propietario KEHA S.A.

Piloto al mando: Martin Federico Keller Bock.
Tipo y No. de Licencia: Piloto Privado, Licencia No. 1993.
Horas de Vuelo aproximada: 2,862.1.

Nacionalidad: Guatemalteca.

Personas a bordo: 1 (Uno).

Fase de vuelo en la que sucedi6
el accidente: Fase de vuelo acrobatico.
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1.00.1 SINOPSIS:

La aeronave TG-JEN, despegd del aerédromo de San José a las 4:55 p.m.
con destino el condominio Juan Gaviota, con el fin de efectuar vuelos acrobaticos a
la orilla de la playa en donde establecid su caja acrobatica, al estar efectuando una
de las maniobras le fue imposible salir de esta por el tipo de maniobra y se

impacto en el agua.

1.00.2 RESENA DEL VUELO:

La aeronave con matricula TG-JEN efectud el dia 14 de septiembre del afio
en curso, una presentacion de vuelo acrobatico a las 17:14 Hora local, 23:14 UTC.
En el lugar denominado Juan Gaviota, el cual se encuentra en el Municipio de

Puerto de San José, departamento de Escuintla.

De acuerdo con la declaracion y el reporte escrito del Piloto, indica que al
efectuar una maniobra de vuelo acrobatico denominado Snap-roll y posterior un
Barol en bajada para terminar la maniobra, explica en su reporte que al aplicar el
acelerador para dar mas fuerza al motor, noto que el motor presentaba una
deficiencia, por lo que procedié a efectuar un aterrizaje de emergencia en el mar,

area donde se encontraba efectuado las maniobras acrobaticas.

Las fotografias del presente informe corresponden al lugar del accidente vy,
ya que la aeronave accidentada fue traslada por el propietario hacia la finca Nueva
Santa Isabel, en el Municipio de Pueblo Nuevo Vinas del departamento de Santa
Rosa lugar en el cual también se fotografié y documento.

Anexo “A": Certificado tipo
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1.00.3 LUGAR DEL IMPACTO:

A un costado de la playa sobre el agua, frente al condominio San Juan
Gaviota, municipio del Puerto de San José, departamento de Escuintla.
Ver fotografias No. 1y 2

Anexo “"B": Fotografias satelitales.

1.01. LESIONES A PERSONAS:

El Unico tripulante, sufrid lesiones leves en el lugar del impacto.

Cuadro de Informacion

Lesiones Tripulacién Pasajeros Otros Totales
Mortales 0 0 0 0
Graves 0 0 0 0
Leves 1 0 0 1
Ilesos 0 0 0 0
TOTAL 1 0 0 1

1.02. DANOS A LA AERONAVE:

La aeronave al caer frente a la playa del condominio San Juan Gaviota, con
el impacto se dafaron totalmente los planos o alas, se fracturo el tren de
aterrizaje, el empenaje o cola del avion, continuando la destruccién debido al
impacto repetido contra el rompeolas frente a dicho condominio, quedando la
aeronave destruida en su totalidad.

Ver fotografias No. 3ala8
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1.03. OTROS DANOS:

No se encontro otro tipo de daios.

1.04. INFORMACION PERSONAL DEL PILOTO:
Fecha de nacimiento del piloto: 8 de julio de 1963, edad al momento del

accidente 51 afos.
El 23 de julio de 1987, obtiene la licencia de Piloto Privado No. 1,993.
En la ficha médica de su ultima renovacion de Certificado de Valides de Licencia,

con fecha 02/04/2,014 contaba con un total de 2,807.6 horas de vuelo.

Segun la bitacora de horas de vuelo del piloto, vold previo al accidente:

Horas voladas en las Ultimas 24 horas: 00.36 hrs.
Horas voladas en los Ultimos 7 dias: 02.48 hrs.
Horas voladas en los ultimos 30 dias: 09.54 hrs.
Horas voladas en los Ultimos 6 meses: 62.08 hrs.
Horas voladas en los Ultimos 12 meses: 96.54 hrs.

Se obtuvo esta informacidn del libro de vuelo del piloto.

Anexo “C": Perfil del piloto, constancia de habilitacion practica.

1.04.1 INFORMACION PERSONAL DEL CO-PILOTO:

No aplica.

INFORME FINAL DEL ACCIDENTE TG-JEN Pagina 14 de 39



e, | ™ MDGAC
GURTENALA .

9av. 14-75, Zona 13 Ciudad de Guatemala, Guatemala, C.A.
2321-5234-38 www.accidentesdgacgua@gmail.com

1.05. INFORMACION DE LA AERONAVE:
De acuerdo con el expediente de la aeronave TG-JEN, no le aparece registro

de cuando ingreso a Guatemala de igual manera el Certificado de exportacion.

Con fecha 12 de diciembre de 2006, se le otorga el primer Certificado de

Aeronavegabilidad.

El 10 de diciembre de 2007, se presenta solicitud de Inspeccién para

Certificado de Aeronavegabilidad.

El 11 de febrero 2011, por medio del oficio No. RAN-RES-00013-2011,

queda formalmente inscrita la aeronave en el Registro Aeronautico Nacional.

El expediente de la aeronave no registra el haber tenido problemas de

aeronavegabilidad o situaciones de riesgo.

Los servicios anuales y su mantenimiento programado, le fueron efectuados
en su oportunidad con resultados satisfactorios, dando por disponible la aeronave.
Anexo "D": Certificado de Aeronavegabilidad y Certificado de Registro de

la Aeronave.
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1.05.1 ANTECEDENTES DE LA AERONAVE:

La aeronave es registrada en Guatemala el 11 de febrero de 2011 y se le
denomina la matricula TG-JEN.

En el expediente de la aeronave no se encuentran datos que nos indiquen
algun incidente o accidente previo al accidente de su destruccion total el 14 de
septiembre de 2014.

El mantenimiento estuvo a cargo de la OMA DGAC / G-010, desde el afo
2007.

1.05.2. MOTOR y HELICE:

Motor:

Marca o Fabricante: PRAT & WHITNEY

Tipo: R 985-AN

Serie: 22493

Tiempo total: Desconocido

Tiempo desde reparacion: 353.3 Hrs. Al 13 de junio 2014.
Hélice:

Marca o Fabricante: HAMILTON STD.

Modelo: 12D30

Serie: 310934

Tiempo total: DESCONOCIDO

Tiempo desde reparacion: 353.3 Hrs. Al 13 de junio de 2014

Ver anexo “E": Certificaciones de Mantenimiento de aeronave,

motor y hélice.
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1.05.3 COMBUSTIBLE:
El tipo de combustible es el 100/130 octanos minimo de gasolina de aviacion,

no es permitido el uso de gasolina de automovil.

No se pudo comprobar la cantidad del combustible remanente en los tanques
al momento del accidente, debido a que la aeronave se destruyd con la fuerza de

las olas del mar.

1.05.4 EQUIPO AUXILIAR:

No aplica.

1.05.5 DEFECTOS:

No aplica.

1.05.6 PESO Y BALANCE:
No se encontrd ningun documento que indique haber efectuado el Peso y

Balance para ese vuelo.

1.06. INFORMACION METEOROLOGICA:

La informacion de las observaciones meteoroldgicas de fecha 14 de
septiembre 2014, fueron proporcionadas por el Instituto Nacional de Sismologia,
Vulcanologia, Meteorologia e Hidrologia, realizadas en la estacién ubicada en
aerddromo en San José, Escuintla, la cual es la estacion mas cercana al percance.

Ver anexo “F”: Reporte de Meteorologia.
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1.07. AYUDAS PARA LA NAVEGACION:

Por el tipo de operacion no requiere de ayudas a la navegacion.

1.08. COMUNICACIONES:
Debido a la operacidn acrobatica no existid6 comunicacion con los servicios
de transito aéreo, durante el impacto el ELT (localizador transmisor de

emergencia) que debid activarse al impacto no funciono.

1.09. INFORMACION DE AERODROMO:

No aplica.

1.10. REGISTRADORES DE VUELO

No aplica por tipo de aeronave.

1.11. INFORMACION DE LOS RESTOS DE LA AERONAVE Y DEL IMPACTO:
Los restos de la aeronave y sus componentes se encontraron completos,

aunque con danos por el efecto del golpe contra el mar y la fuerza de las olas

contra el rompe olas.

Ver fotografias No. 9Y 10

1.12. INCENDIOS:

No se produjo ningun conato de fuego en el area del impacto.

1.13. SUPERVIVENCIA:

El piloto no sufrid lesiones que ameritaran hospitalizacion.
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1.14. ENSAYOS E INVESTIGACIONES:
Los datos, fotografias y la informacion técnica de la aeronave y sus
componentes fueron obtenidos a través de los libros de record de vuelos, bitacoras

de mantenimiento y manuales del fabricante.

1.14.1. INVESTIGACION DEL MOTOR:

El dia 18 de febrero de 2015, se efectud la inspeccidén del motor en la finca
Nueva Santa Isabel, en el municipio de Pueblo Nuevo Vinas del departamento de
Santa Rosa, a donde fue trasladada la aeronave después del suceso, para su

almacenamiento.

Se pudo notar que al motor le removieron los escapes, algunas bujias
removidas y otras las dejaron mal instaladas, esto ocasiona que no se pueda
evidenciar o saber con exactitud la condicion del motor, para verificar lo indicado
por el piloto en su informe del accidente e identificar alguna posible pérdida de
potencia en el motor, en el momento que se encontraba efectuando las maniobras

de acrobacia y lo que provoco el desplome de la aeronave sobre la superficie.

Se procedio a efectuar la revision del motor comenzando con la remocion
de las buijias, se encontraron todas en buen estado y con muestras de haber
permanecido en el agua con particulas de arena en su interior, denotando que

antes y durante el impacto se encontraba funcionando.

INFORME FINAL DEL ACCIDENTE TG-JEN Pagina 19 de 39



e, | ™ MDGAC
GURTENALA :

9av. 14-75, Zona 13 Ciudad de Guatemala, Guatemala, C.A.
2321-5234-38 www.accidentesdgacgua@gmail.com

Se procedid a la rotacién del motor para verificar si se encontraba libre de
algun tope o ruido anormal, siendo imposible hacerlo girar pues por el efecto del

agua salada ya se encontraba pegado por accion de la corrosion.

Se revisaron los filtros principales de aceite y de combustible, no
encontrando evidencia o residuos de metal en el aceite y el filtro de combustible se
encontrd con el cedazo pegado, ambos filtros no evidenciaron haber tenido
ninguna clase de contaminacién antes del percance.

Ver fotografias No. de 11 a la 23

1.15. INFORMACION SOBRE ORGANIZACION Y GESTION:
La aeronave pertenecia a KEHA S. A. y era utilizada para vuelos de

acrobacia.

El mantenimiento de la aeronave lo efectuaba la OMA, DGAC /G 0-10, en el

Hangar No.D4-Sur Aeropuerto Internacional “La Aurora”.

De acuerdo con el expediente de mantenimiento de la aeronave, no
presenta ningun reporte registrado que afectara la aeronavegabilidad y se
efectuaron los servicios de acuerdo con el programa de mantenimiento establecido

por el fabricante.

1.16. INFORMACION ADICIONAL

No aplica
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1.17. TECNICAS DE INVESTIGACION UTILES Y EFICACES:

Durante el proceso de investigacion se utilizaron los métodos de
observacion directa, procesando los datos desde el método deductivo a lo directo,
con bases analiticas en el campo del conocimiento técnico y operacional, las
hipotesis planteadas se eliminaron de acuerdo a los hallazgos de factores
colaboradores y evidencias en el area del accidente durante la investigacion;
estableciendo las causas de acuerdo a los hallazgos y técnicas de investigacion

especificas para el caso.
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1.18. INFORME FOTOGRAFICO:

LUGAR DEL IMPACTO

Fotografia NO. 1

Fotografia No 2

INFORME FINAL DEL ACCIDENTE TG-JEN Pagina 22 de 39



GOBIERNO DE LA REPUBLICA DE .

9av. 14-75, Zona 13 Ciudad de Guatemala, Guatemala, C.A.
2321-5234-38 www.accidentesdgacgua@gmail.com

DANOS A LA AERONAVE
Traslado de la aeronave

Fotografia No. 3
Vista sobre la plataforma de traslado

Fotografia No. 4
Bajandola de la plataforma
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FOTOGRAFIA No. 5
Danos en la parte superior de la aeronave

FOTOGRAFIA No.6
Dainos en la parte inferior de la aeronave
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FOTOGRAFIA No. 7
Daios en la hélice

FOTOGRAFIA No. 8
Daios en el motor
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RESTOS DE LA AERONAVE Y DEL IMPACTO

FOTOGRAFIA No.9
Matricula de la aeronave

FOTOGRAFIA No. 10
Restos de la aeronave en el lugar del impacto
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INVESTIGACION DEL MOTOR

FOTOGRAFIA No. 11
Vista lateral derecha del motor
No tiene placa que identifique al motor

FOTOGRAFIA No. 12
Vista lateral izquierda del motor.
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FOTOGRAFIA No. 13
Vista de frente, para la inspeccion del motor

FOTOGRAFIA No. 14
Vista lateral, el motor tenia algunas bujias removidas.
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FOTOGRAFIA No. 15
Estado de las bujias

FOTOGRAFIA No. 16
Bujia removida.
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FILTRO PRINCIPAL DE ACEITE

L

FOTOGRAFIA No. 17
Vista del filtro principal de aceite, con carbon.

"FOTOGRAFIA No. 18
Base del filtro de aceite en el motor.
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“FOTOGRAFIA No. 2
Vista del filtro, mostrando el carbon sin material metalico.
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COMBUSTIBLE

¥
»hj‘ﬂ“‘v
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FOTOGRAFIA No. 21
Filtro en el carburador roto el cedazo.

FOTOGRAFIA No. 22
Vista de la base del filtro de combustible.
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- 4§ e
FOTOGRAFIA No. 23
Vista interior del carburador con contaminacion de arena de mar.
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2.00 ANALISIS:

La documentacién para el presente informe, fue recolectada en el area del
accidente y en el lugar a donde fue trasladada la aeronave, a través de fotografias,
entrevistas, la documentacidn analizada de la aeronave en la Unidad de
Investigacion de Accidentes y Seguridad de Vuelo, fue suministrada por el
Operador, la Biblioteca Técnica de la Direccion General de Aeronautica Civil,
fabricante, manual de vuelo y mantenimiento del mismo. Los criterios tomados
para el anadlisis, fueron consensuados por parte de pilotos y técnicos del ambito

aeronautico, conjuntamente con la Unidad de Investigacién de Accidentes.

2.01. INFORMACION PERSONAL:

No aplica.

2.02. INFORMACION DE LA AERONAVE:

Caracteristicas Generales:

e Tripulacion: 2 pilotos y alumno

e Longitud: 7,1 m (23,3 ft)

e Envergadura: 9,8 m (32,2 ft)

e Altura: 3 m (9,8 ft)

e Superficie alar: 27,7 m? (298,2 ft?)

e Peso vacio: 878 kg (1 935,1 Ib)

e Peso cargado: 1,232,4 kg (2 716,2 Ib)

e Planta motriz: Motor Pratt & Whitney R985-AN.
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2.3. INFORMACION METEOROLOGICA:

Debido a que la informacidn reportada de las condiciones del ambiente,
fueron efectuadas desde La Estacion Puerto de San José, Escuintla, estacion
mas cercana al lugar del accidente, no contribuye para determinar la velocidad y

los efectos de viento existentes en el lugar del accidente.

El reporte no evidencia el ingreso de fendmenos naturales, como tormentas,
masas de viento en movimiento o el ingreso de algun frente de baja o alta presién
al Estado de Guatemala.

Las condiciones eran favorables al vuelo, no representaban ninguna
amenaza.

Anexo “F": Reporte Meteorologia.

2.4. AYUDAS PARA LA NAVEGACION:

No aplica

2.5. COMUNICACIONES:

No aplica

2.6. INFORMACION DEL AERODROMO:

No aplica

2.7. REGISTRADORES DE VUELO:

No aplica
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2.8. INFORMACION DE LOS RESTOS DE LA AERONAVE Y DEL IMPACTO:
La aeronave quedd aproximadamente a 10.0 metros a un lado de la playa
en el agua, con dafos en la estructura completa no reparables.

Ver fotografias No. 9y 10

2.9. MANTENIMIENTO:
El mantenimiento de la aeronave es responsabilidad de la OMA- DGAC G-

010, situado en el aerddromo de La Aurora Hangar D4 Sur.

A la aeronave se le efectud en junio 13 de 2014 el servicio de 100 Hrs. o
anual lo que indica el libro de mantenimiento, por lo que demuestra que se

encontraba al dia en sus servicios.
Le fueron efectuados en su tiempo los servicios de 50 y 100 horas, segun el

programa establecido por el fabricante.

2.9.1 EQUIPAJE:

No aplica.

2.9.2. APRECIACION DEL AREA DE ATERRIZAJE DE EMERGENCIA:

No aplica
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3.00 CONCLUSIONES:

No se dictamina como falla mecanica, se toma como falla operacional por
que la aeronave se encontraba disponible, sin ningun registro pendiente de
reparacion o reporte de mantenimiento previo al accidente, al motor no se le

encontrd defecto alguno al realizar la investigacion.

3.01 FACTORES CONTRIBUYENTES:
Por el tipo de operacion el cual es vuelo acrobatico, al piloto le queda muy
poco tiempo para efectuar procedimientos de emergencia o reaccionar en el caso

de fallas de motor o de cualquier otro tipo.

Actos inseguros:
Apreciacién y Evaluacion inadecuada de los riesgos durante la operacion, a

baja altura. (Conciencia situacional).

3.02 CAUSAS PROBABLES:

El piloto pudo haber perdido la conciencia situacional de la altura de vuelo
en la caja acrobatica, para poder efectuar las maniobras de acrobacia que se
encontraba ejecutando con la posible consecuencia de caer al agua; de acuerdo a

lo anterior el accidente se enmarca en falla operacional.
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4.00 RECOMENDACIONES SOBRE SEGURIDAD:

Las constantes mejoras de la seguridad operacional, las medidas
preventivas derivadas de las experiencias recabadas, nos sirven para efectuar
operaciones de vuelo mas seguras en cualquier aeronave que sobrevuele el

espacio aéreo guatemalteco, en el presente caso se recomienda:

Durante los vuelos acrobaticos las tripulaciones deben concientizar la altura
de las maniobras y permanecer conscientes de la responsabilidad en efectuar
vuelos de este tipo, para no poner en riesgo la propia vida o la de los observadores

en tierra.
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5.00 ANEXOS
LISTA DE ANEXOS

A Certificado tipo.

B Fotografias satelitales.

C Perfil del piloto, Constancia de Habilitacion Practica.
D Certificado de Aeronavegabilidad y Certificado de

Registro de la Aeronave.

E Inspecciones de Mantenimiento de Aeronave, Motor y
Hélice.
F Reporte de Meteorologia.
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DEPARTMENT OF TRANSPORTATION
FEDERAI AVIATION ADMINISTRATION

AT75L3

75 (Army PT-13)

ATS (Army PT-13A, -13B. -130)

B75 (Navy N2S§-5)

E75 (Army PT-13D, Navy N2S-5.
PT-13D/N2S-5)

ATSTT (Army PT-18)

A75L300

ATSNI (A TA;
Navy N2

B75N1 (Navy N2S-3)

D75N1 (Army PT-27)

IB75A

E75N1

AIRCRAFT SPECIFICATION A-743

Manufacturer Bocing Airplane Company
Wichita Division
Wichita, Kansas 67210

I Model A751.3, 2 PO-CLB, (Acrobatic Category) (see Note 7). approved Junc 3, 1941: 75 (Army P1-13),
AT5 (Army PT-13A, -13B, -13C), B75 (Navy N2S-5), E75 (Amy PT-13D. Navy N2S-5, PT-131/N2S-5).
2 PO-CLB. approved April 21, 1945

(Airplanes with the Model No. E75N1 marked on their name plates arc actually Model I'75 (Army PT-13D. Navy
N28-5 or PT-131/N2S-5) atrplanes and are eligible for certificatton without correction of the name plates.)

Lngine Lycoming R-680-B4B 506 1bs. (-55) or
Lycoming R-680-B4C 497 1bs. (-535) or
Lycoming R-680-B4D 490 tbs. (-55) or
L.ycoming R-680-B4E 512 1bs. (-55)

Fuel 65 minimum octane aviation gasoline

Fngine Limits For all operations, 2100 rpm (225 hp)

Airspeed Limits (TIAS) Level flight or climb 125 mph
Glide or dive 186 mph

Propeller Limits ) See Item I(a). 1(b). I{d). or I{e)

(G Range (-1.0) to (+7.1)-

Empty Weight C.G. Range (-1.5) to (+0.5) solo from cither seat

(~4.4) to (+0.5) placard in front cockpit: "Solo from rear seat only.”

When empty weight C.G. falls within this range. computation of critical fore
and aft C.G. positions is unnecessary. Rangces are not valid for non-standard
arrangement or for crop duster or sprayer installations.

Maximum Weight 2950 Ibs. See Note 6 for 3200 Ibs. maximum weight.
PageNo [ 1 [2 |3 T4 [5 Je [7 Te To i
Rev. No. 15 15 15 15 15 15 10 | 1o 15 15 i3 ] -




Number of Scats
Maximum Baggage

Fuel Capacity
Oil Capacity

Control Surface Movements

Serial Numbers Eligible

Required Equipment

Engine

Fuel
ngine Limits

Artrspeed Limuts (TIAS)

Propeller limits
C.G. Range

Empty Weight C.G. Range

Maximum Weight
No. of Scats
Maximum Baggage

Fuel Capacity
O1l Capacity

Control Surface Movements

Serial Numbers Eligible

Required Equipment

2 (+19)and (+55)
60 1bs. (+84)

46 gals. (-5) (One tank in upper wing center scction)
4.4 gals. (-26)

Elevator trim tab Up 15° Down 15°
Elevator Up 24° Down 22°
Aileron Up 23° Down 18°
Rudder Right 30° Left 30°

75001 and up and all Army and Navy serial numbers. Use manufacturer's
number if available.

Items 1(a) or (b) or (d) or (e); 105(a), (b) or (c); 203(a) or (b): 204(a) or (b);
205(a) or (b); 401(a) or (b); 402

A, Navy N2S-1, -4): B75N1 (Navy N2S-3, D75N1 (Army PT-27). 2 PO-CLB
: 7). approved April 21, 1945

Contincntal W-670-6A
Continental W-670-6N

465 Ibs. (-55) or
470 Ibs. (-55)

65 minimum octane aviation gasoline
For alt operations, 2075 rpm (220 hp)

Level tlight or climb
Glide or dive

125 mph
186 mph

See [tem I(b), 1(d), or 1(e)

(-1.0)to (+7.1)

(-1.5) to +0.5) Solo from either seat

(-4.4) to (+0.5) placard in front cockpit: "Solo from rear seat only "

When empty weight C.G. falls within this range, computation of critical fore
and aft C.G. positions is unnecessary. Ranges are not valid for non-standard
arrangements or for crop duster or sprayer installations.

2950 Ibs. See Note 6 for 3200 Ibs. maximum weight.

2 (+19) and (++55)

60 Ibs. (+84)

46 gals. (-5) (One tank in upper wing center section)
4.4 gals. (-26)

Elevator trim tab Up 15° Down 15°
Elevator Up 24° Down 22°
Aileron Up 23° Down 18°
Rudder Right 30° Left 30°

75001 and up and all Army and Navy serial numbers. Use manufacturer's
number if available.

Items [(b or (d) or (e); 105(a). (b) or (c); 203(a) or (b); 204(a)} or (b);
205(a) or (b): 401(a) or (b). 402



Engine
Fucl
tngme Limits

Adrspeed Limits (TIAS)

Propeller Limits
C.G. Range

Lmpty Weight C.G. Range

Maximum Weight
No. of Scats
Maximum Baggage
Fuel Capacity ‘
Oil Capacity

Control Surface Movements

Serial Numbers Liligible

Required Equipment

Mississippi Vallev Aircraft Service, Clarksdale, Mississippi, data, Mid-Continent Aircraft Corporation, Hayti,

Jacobs R-735-7. See NOTE 4 for required modifications.
73 minimun octane aviation gasoline
For all operations, 2000 rpm {225 hp)

125 mph
186 mph

Level flight or climb
Glide or dive

See item 1(b).

(-1.0)10 (+7.1)

(-1.5) to +0.5) Solo from either seat

(-4.4) to (+0.5) placard in front cockpit: "Solo from rear scat only "

When empty weight C.G. falls within this range, computation of critical fore
and aft C.G. positions is unnecessary. Ranges are not valid for non-standard
arrangements or for crop duster or sprayer installations.

2950 Ibs.

2 (+19) and (+55)

60 Ibs. (+84)

46 gals. (-5) (One tank in upper wing center section)

4.4 gals. (-26)

Elevator trim tab Up 15° Down [3°
Elevator Up 24° Down 22°
Aileron Up 23° Down 18°
Rudder Right 30° Left  30°

75001 and up and all Army and Navy serial numbers. Use manufacturer's
number if available.

ltems 1(b); 105¢a), (b) or (c); 203(a) or (b}, 204(a) or (b):
205(a) or (b): 401(a) or (b); 402

_*Model A751.300 (applies only to models listed under Sections 1, Il. and Ifl when modified according 1o

Missouri, data; or equivalent

*Note: Models listed under Sections 1, 11, or [l when modified according to Brandt. Perkins & Brandi,
Muarvsville, California, data. eligible for certification with the following limitation but will retain
original model designation:

Lingme

I'uel

Engme Limits

Airspeed Limits (TIAS)

[.vcoming B680-E3
Lycoming B680-FE3A
Lycoming R680-E3B

525 1bs. (-54) or
535 1bs. (-55) or
565 Ibs. (-53)

87 minimum octane aviation gasoline

Maximum. except takeoff
Takeoff (one minute)

2200 rpm (285 hp)
2300 rpm (300 hp)

Level flight or climb
Glide or dive

125 mph
186 mph

PR

A-743
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Fotografias
Satelitales





















ANEXO “C”
Perfil del piloto
-y Constancia de
habilitacion practica
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ANEXO “D”
Certificado de
Aeronavegabilidad
y Certificado de
Registro de la

aeronave




DIRECCION GENERAL C™ AERONAUTICA CIVIL

Certificado de Aeronavegabilidad Estandar
_Standard Airworthiness Certificate

REPUBLICA DE GUATEMALA, C. A,

1 Nacionalidad y Matricula 2. Fabricante y modelo 3 No. de seric de la amonavu ;
/\fg,‘r,0/¢kq//g-;/ﬂ e BRI LSRR A AAam: Frnmtoone anAd rmesrdsd Ajrcraft serial n umber :
14 Categoria o. Certificado de

s Category aid of

: . cestificate No :

; 6. Este certificado de Aeronaveqabmdad se otorga de conformidad con el Convenio sobre Aviacion Civil intemamonal de fecha 7

i de diciermbre de 1844, la Ley de Aviacién Civil bajo Decreto Legislativo 93-2000 de fecha 18 de diciem1bre 2000 y el RAC 21,
para la aeronave antes mencionada y de acuerdo a la cerfificacion de aeronavegabilidad otorgada por la Organizacion de‘
Mantenimiento Aprobada, se considerara que redne las condiciones de aeronavegabilidad mientras se mantenga, inspeccione vy
utilice de acuerdo con lo que antecede y las limitaciones de utilizacion pertinentes. Este Certificado debe permanecer a bordo de .
la aercnave :
Ving Cerntheate ol A ness 1S issued parsuant 1o the Convention on International Civil Aviation dated December 7 of 1944 the Guatemaian Civil
Aviation i aw Lecres ber 2000 and the RAC 21, in respect to the above mentioned and in according with anworthni. . . vertification
isSue by Appre ) The aiwcraft 1s considarad ta be airworthy when maintained. inspected and operated in acc om/ame with he

thrent operat Thus cemficate must remain onboard the aircraft :

¢

/. Fecha de otorgamiento 3. Fecha de \/igencia "9, Vo Bo. Conforme a documentacion presemada y forma DGAC FS215
W Date of issiee * Date of vaiidity ! Por la Gerencia de Estandares de Vuelo DGAC - ;
o Boo dccerding 1o documentation subnitied and £0GAC Fora / »-215
L DGAC Flight Standards Managenicin (
. 7

19-JUN-14

i

s )
. Nombre y Firma Rodolfo Sarmiento " ve 8o Jefawra o Acronaveil

10 No. De Registro DGAC (DGAC #ie number) 02LP5 11. Clave de Aeronavegabilida o

.DOAC FS-640 (Rev. No 005 Mayo 2012) 7 i

DEPTO. DE
AERONAVEGASBILIDAD CE
ESTANDARES DE VUELO

D‘RECC!ON GENFRQL uE AERONAUTICA vy

*.'c.-.!e?:._.,;”u(“ Hin {/'ﬂ‘di’{
FECHA 2)‘3 tvv \ o 2 [(

HORA o .

wm__ 7 A, ){///j o




DIRECCION GENERAL DE AERONAUTICA CIVIL 0
REGISTRO AERONAUTICO NACIONAL N . 000 0 6 7 8
www.dgacguate.com

REPUBLICA DE GUATEMALA, C.A.

CERTIFICADO DE MATRICULA / REGISTRATION CERTIFICATE

1. Marca de nacionalidad o marca 2. Fabricante y designacidn de {a 3. Ntimero de serie de la aeronave:
comumn, y marca de matricula aeronave dada por el fabricante: (Aircraft seriai No.)

{Nationality or common mark and (Manufacturer and manufacturer's
registration mark} designation of aircraft)

Nombre del propietario (Name of owne

5. Domicilio del propietario (Address of own

6. Nombre del operador (Operator Name) .. ... . ... ..

7. Domicilio del operador (Address of operatof) ... e e

8. Se certifica por el presente que la aeronave afriba descrita ha sido debidamente inscrita en el (It is hereby ceruned that the
above described aircraft has been duly entered tfbn th Folio 02 LPS -~ B de conformidad con el Convenio
de Aviacion Civil Internacional, de fecha 07 de diciembre de 1,944, y con la Ley de Aviacién Civil de Guatemala (in accor-
~ dance with the Convention on International CivitvAuiajion dated December 7, 1944, and the Civil Aviation Law of Guatemala).

LA ALTERACION DE LOS DATOS CONSIGNADOS, SERA PENADO POR LA LEY; ARTICULO 321
DEL CODIGO PENAL. (THE ALTERATION OF IRFORMATION PROVIDED, SHALL BE PUNISHABLE BY LAW,
l\ LE 321 QF|THE PENAL.CODE)
; L pr i
 ;{ Gith

A
N
\,

- (Firma/Signature): | . .. ... S o et
Registrador Aeronautico Nacional / National Registry Manager /7 170 0 o fi, 12 i

Fecha de Expedicidn (lssue Date
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Inspeccion
de mantenimiento
de aeronave, motor
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ANEXO “F”
Reporte de

Meteorologia
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Minsterie de Comunicaciones. niracstructura v Vivienda
Instieto Nacionel de Sismologia Vuleanologiao Meteorologia ¢ Hidrologia INSIVE NI
Dreccton: 70 AN BEST Zona 13
Felefono P20152448 Departamento de Investigacion s Servicios Climaticos
Guatemala, 17 de septiembre de 2014
’ et qdad de Vueio
feri ALC
it
!
Senor :

Victor Haroldo Celada Munoz

Jefe del departamento de seguridad de P
Vueln e investigacion de accidentes S ' JW
Direccion General de Aeronautica Civil R ! _«:?_ﬁ;

Presante

Senor Celada:

Por este medio me permito saludarlo, al mismo tiempo doy respuesta a su oficio SVIA-OI-152-
2014 de forha 17 de cantiambra da DN 1A daede —oficioe o L

B L D VI R U N RV L

anura, pocas nubes de cumulonimbos a 2,500 pies de altura,'p'arc;almente nupblado a 10,000 pies de
altura, temperatura ambiente 28 grados Celsius, temperatura punto de rocio 25 grados Celsius, altimetro
1010, 2983 en pulgadas, cumulomimbos, precipitacion al oeste, cumulonimbos a Norte, Nordeste.

1i7:00 P.M

MGS] 00000KT 7000 TS VCSH SCT018 SCT025CB BKNO90 28/25 Q1010 A2983
CB/TS/PCPN/ENE CB/PCPN N/NNE/NW/NNW=

Viento calmado, wvisibilidad hornizontal siete kildmetros, tormentas, chubascos en las vecndades,
nubosidad dispersa a 1,800 pies de altura, nubosidad dispersa a 2,500 pies de altura de cumuionimbos,
parcialmente nublado a 9,000 ples de altura, temperatura ambiente 28 grados Celsius, temperatura
punte de rocio 295 grados Celsius, altimetro 1010, 2983 en pulgadas, cumuionimbos, torn... .as,
precipitacion al Este Nordeste, cumulonimbos, precipitacion al Norte Nordeste, noroeste y Nor-Noroeste.

18:00 P.M

MGSI 01006KT 7000 TS VCSH BKNO17 FEWO025CB BKNO90 26/25 Q1011 A2985 CB/TS/PCPN
WNW /NW CB/PCPN N/ENE=

Viento de direccion Norte, velocidad 6 nudos, visibilidad horizontal siete xidmetres, tormentas,
chubascos en las vecindades, parclalmente nublado a 1,700 pies de altura, pocas nubes a 2,500 pies de
altura de cumulonimbos, parcialmente nublado a 9,000 pies de altura, temperatura ambiente 26 grados
Celsius, temperatura punto de rocio 25 grados Celsius, aitimetro 1011, 2985 en pulgadas,
cumuionimbos, tormentas, precipitacion al oeste-noroeste, nor-oeste, cumulonimpos, precipitacion al
Norte, este-nordeste.

Sin mas que agregar y en espera dque la informacion le sea de utiidad,
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