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이 항공기 준사고 보고서는 대한민국「항공 철도 사고조사에 관한

법률」제25조에 따라 작성되었다.

대한민국「항공 철도 사고조사에 관한 법률」제30조에는
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이륙활주 중 활주로에서 소형화물차와 충돌

ㅇ 항공기 운영자: 초당대학교 콘도르 비행교육원

ㅇ 항공기 제작사: 오스트리아 다이아몬드 에어크래프트사

ㅇ 항공기 형식: DA(Diamond) 40NG

ㅇ 항공기 등록부호: HL1188

ㅇ 발생장소: 전라남도 해남군 산이면 산이비행장(E34°37'40'' N126°25'12'')

ㅇ 발생일시: 2016년 5월 17일 15:52경(한국표준시각)1)

개 요

2016년 5월 17일 15:52경 초당대학교 콘도르 비행교육원 소속 1188편,

DA40NG, HL1188(이하 “HL1188”라 한다)이 전라남도 해남군 산이비행장에서

접지 후 이륙(touch and go) 훈련 중, 항공기 오른쪽 날개와 활주로 중앙2)을

횡단하던 소형화물차 오른쪽 후미가 부딪쳤다. 이 사고로 HL1188의 동체 후미가

부러졌고, 오른쪽 날개 끝부분 및 타이어 등이 손상되었으나 인명피해는 없었다.

항공ㆍ철도사고조사위원회(이하“위원회”라 한다)는 사고의 원인을 산이비

행장에서 비행훈련 시 활주로를 횡단하는 차량을 통제하지 못한 비행교육원의

안전관리 소홀 로 결정한다.

기여 요인으로는 ① 지상안전요원을 배치하지 않고 산이비행장에서 비행

훈련 실시 ② 일반 차량이 활주로 중앙통로로 횡단할 수 있도록 한 산이비

행장에 대한 시설물 관리 소홀 로 결정한다.

위원회는 사고 조사 결과에 따라서 비행교육원에 2건의 안전권고를 발행

한다.

1) 이 보고서상의 모든 시간은 24시를 기준으로 한 한국표준시간 임.
2) 활주로 31시단으로부터 약 1,680ft 지점
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1. 사실 정보

1.1 비행 경위

2016년 5월 17일 13:40경 교관조종사와 학생조종사 2명이 탑승한 HL1188은

학생조종사의 비행훈련을 목적으로 무안공항을 이륙하여 전라남도 해남군 산

이면에 위치한 영농비행장(이하 “산이 비행장”이라 한다)3)으로 비행하였다.

14:10경 산이비행장에 도착한 HL1188은 고도 2,000ft에서 약 50분 동안 저속

비행, 실속훈련 등 학생조종사의 공중조작 훈련을 하였고 15:05경부터 1,000ft로

강하하여 이착륙 훈련을 실시하였다.

교관조종사의 진술에 따르면 HL1188은 15:40경 활주로 31 방향으로 접지 후

이륙 훈련을 위해 접근 중 트랙터를 탑재한 대형화물차가 활주로 중앙통로

왼쪽 입구에 멈춰있는 것을 확인하고 복행하였다고 하였다.

장주에 재진입한 HL1188은 대형화물차가 같은 위치에서 움직이지 않고

있는 것을 재확인하고, 15:50경 활주로 31 시단으로부터 200~300ft에 접지 후, 이륙

하기 위해 55~60kts까지 가속하던 중 정지해 있는 대형화물차의 왼쪽 옆에서

활주로에 진입하는 소형화물차를 보았다고 하였다. 활주로에 진입한 소형화물

차는 느린 속도로 활주로 중앙을 횡단하였다.

15:52경 활주로에 진입한 소형화물차를 본 HL1188은 즉시 엔진 출력을 최

소로 줄이고 급제동하였다. HL1188은 처음에는 소형화물차가 멈출 것으로 생

각하고 [그림 1]과 같이 오른쪽으로 선회하여 소형화물차 앞쪽으로 지나가려

했으나, 소형화물차가 계속 전진하는 것을 보고, 충돌을 피하려고 항공기를

왼쪽으로 회전하였지만 소형화물차를 피하지 못하였다.

3) 산이 비행장은 동남쪽(31)에서 북서쪽(13)으로 놓인 길이 1,000m(3,280ft), 너비 25m(80ft)인 활주로이며

영농을 목적으로 한국농어촌공사에서 건설
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HL1188의 오른쪽 날개와 소형화물차의 오른쪽 후미가 부딪혔고, HL1188은

시계방향으로 180도 회전 후 [그림 2]와 같이 활주로 상에 정지하였다.

HL1188이 소형화물차와 충돌할 때 속도는 약 20~25kts이었고, 활주로 중앙선

으로부터 약 6~7m 오른쪽에 있었다.

15:55경 HL1188이 활주로에 정지 후 교관조종사는 엔진을 끄고, 학생조종사

2명과 함께 항공기에서 하기하여 비행교육원에 유선으로 사고 발생을 통보하였다.

 (충돌 상황 확대)

대형화물차

소형화물차

소형화물차 진행방향

HL1188 비행방향

[그림 1] HL1188과 소형화물차의 충돌 과정
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[그림 2] HL1188의 정지 위치와 HL1188과 부딪친 소형화물차

1.2 인명 피해

이 사고로 인명 피해는 없었다.

1.3 항공기 손상

HL1188의 오른쪽 날개의 끝부분과 중간부분은 소형화물차 오른쪽 후미에 부딪혀

오른쪽 날개 전연이 움푹 들어가는 손상을 [그림 3]과 같이 입었다. HL1188의

오른쪽 날개 끝 손상부위의 검은색 자국은 소형화물차 적재함 펜스상부에 있는

검정색 고무에서 묻은 것이다.

HL1188은 소형화물차와 부딪친 후 항공기 바퀴가 축이 되어 시계방향으로 회

전되었고, 이때 T-자형 수직꼬리날개는 회전하는 원심력으로 발생한 모멘트로

항공기 기체구조상 약한 동체 끝부분이 [그림 4]와 같이 부러지게 되었다.
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[그림 3] 손상된 오른쪽 날개

[그림 4] 부러진 동체 후미

HL1188은 소형화물차와 충돌 후 오른쪽 타이어가 중심축이 되어 시계방향

으로 180도 회전되면서 오른쪽 타이어 표면은 노면과의 마찰로 [그림 5 오른쪽]과

같이 마모흔적이 생겼다. 또한 왼쪽 타이어는 항공기가 회전 시 바깥쪽에 위치

하여 순간적인 과도한 제동력과 원심력에 의한 비틀림으로 타이어 휠 일부가

파손되어 [그림 5 왼쪽]과 같이 떨어졌다.
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[그림 5] 마모된 오른쪽 타이어와 파손된 왼쪽 타이어 휠

1.4 기타 손상

이 사고로 기타 손상은 없었다.

1.5 인적 정보

1.5.1 교관조종사

교관조종사(61세, 남)는 유효한 사업용조종사자격증명4), 제1종 항공신체검

사증명5), 항공무선통신사자격증6)을 보유하고 있었다.

교관조종사의 총 비행시간은 8,069시간이었고, 총 교관시간은 7,594시간

이었다. 또한 해당 기종으로 404시간, 해당 기종교관으로 383시간을 비행하였다.

4) 사업용조종사자격증명 자격번호 : 6957(2008.10.10.)
5) 제1종 항공신체검사증명 발급번호 : 122-13164(2016.8.31.까지 유효)
6) 항공무선통신사자격증 자격번호 : 08-34-2-0006(2008.4.17.)
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사고 발생 전 교관조종사의 3일간 행적으로 5월 14일에는 8:50경에 출근하여

비행하였고 오후에는 휴식하였다. 5월 15일은 휴무로 휴식하였으며 22시경

취침하였다. 5월 16일은 7시경 출근하여 오전에 비행하고 오후에는 모의비행

훈련을 실시하였으며, 22시경 취침하였다.

사고 당일인 5월 17일은 7시경 출근하여 오전에 1회 비행하였고, 점심식사 후

HL1188에 탑승하여 비행하였으며 15:50경 사고가 발생하였다. 교관조종사는 비행

전 24시간 이내에 음주나 허가되지 않은 약물을 복용하지 않았다고 진술하였다.

1.5.2 학생조종사 1

학생조종사(23세, 남)는 학생자격증명7), 제1종 항공신체검사증명8), 항공무

선통신사자격증9)을 보유하고 있었다. 학생조종사는 초당대학교 항공운항학과

학생으로 총 비행시간은 68.8시간이었다.

사고 발생 전 학생조종사의 3일간 행적으로 5월 14일 오전에 비행하였고,

오후에는 휴식 후 24시경 취침하였다. 5월 15일은 휴식하면서 다음날의 비행에

대비하여 자습하였다. 5월 16일은 오후에 학과수업을 받고 자습 후 23시경 취

침하였다.

사고 당일인 5월 17일은 오전에 비행교육원에서 자습하였고, 점심식사 후

HL1188에 탑승하여 비행훈련을 하였으며 15:50경 사고가 발생하였다. 학생조

종사는 비행 전 24시간 이내에 음주나 허가되지 않은 약물을 복용하지 않았다

고 진술하였다.

1.5.3 학생조종사 2

학생조종사(23세, 남)는 유효한 학생자격증명10), 제1종 항공신체검사증명11),

7) 조종연습허가서: 서울지방항공청, 발급일 2015.8.24.
8) 제1종 항공신체검사증명 발급번호 : 188-00117(2016.8.31.까지 유효)
9) 항공무선통신사자격증 자격번호 : 14-34-2-0053(2014.7.29.)
10) 학생자격증명: 서울지방항공청, 발급일 2015.8.13.
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항공무선통신사자격증12)을 보유하고 있었다. 학생조종사는 초당대학교 항공

운항학과 학생으로 총 비행시간은 56.9시간이었다.

사고 발생 전 학생조종사의 3일간 행적으로 5월 14일에는 오전에 비행하였고

오후에는 휴식 후 24시경 취침하였다. 5월 15일은 오전에 휴식하고 오후에는 야구

경기 관람 후 24시경 취침하였다. 5월 16일은 오후에 학과 수업을 받고, 자습 후

23시경 취침하였다.

사고 당일인 5월 17일은 오전에 비행교육원에서 학과수업을 받았고 점심

식사 후 HL1188의 후방석에 탑승하였으며 15:50경 사고가 발생하였다. 학생조종

사는 비행 전 24시간 이내에 음주나 허가되지 않은 약물을 복용하지 않았다고

진술하였다.

1.6 항공기 정보

1.6.1 항공기 일반정보

항공기의 일반정보는 [표 1]과 같다.

등록사항

등록부호 HL1188 등록일자 2014.6.18.

등록업체(소유주) 초당대학교 사업구분 자가용

일반 현황

제작사 Diamond Aircraft 형식 DA 40 NG

제작연월일 2014.2.19. 제작일련번호 40.N144

너비×길이×높이(m) 11.6×8.0×1.9 최대이륙중량 1,310kg

항속거리 1,482km 최대순항속도 287km/h

탑승좌석 4석 감항증명 ‘15.6.26～’16.6.25

[표 1] 항공기의 일반정보

11) 제1종 항공신체검사증명 발급번호 : 122-12499(2016.6.30.까지 유효)
12) 항공무선통신사자격증 자격번호 : 12-34-4-0101(2012.11.23.)
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1.6.2 엔진 및 프로펠러 정보

HL1188은 Austro Engine GMBH에서 제작한 엔진과 Mt-Propeller 사의 가변피

치 프로펠러가 장착되었으며 엔진과 프로펠러의 정보는 [표 2]와 같다.

구 분 엔진 프로펠러

제작사 Austro Engine GmbH Mt-Propeller

형 식 E4-A300 MTV-6-R/190-69

일련번호 E4-A-00195 130645

제작일자 2014.02.19 2013.09.16

사용시간 805.5 805.5

[표 2] 엔진 및 프로펠러의 정보

1.6.3 항공기 정비 이력

HL1188의 최근 정시점검은 제작사 정비교범에 의거하여 [표 3]과 같이 비

행교육원 정비부 점검계획에 따라 비행교육원의 정비사에 의하여 수행되었다.

HL1188의 탑재용항공일지에 기록된 주요 정비내용을 확인한 결과 엔진 및 기체

등에서 운항에 영향을 미칠만한 결함사항은 없었다.

정시점검 수행현황

점검종류 비행시간 수행일자

100 시간 점검 707.5 2016.02.12

200 시간 점검 794.6 2016.05.04

ELT Function Test 707.5 2016.02.12

Compass Swing 707.5 2016.02.12

[표 3] 항공기의 정비 이력
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1.6.4 중량 및 평형

당시 중량 및 평형은 이 사고에 영향을 미치지 않았다.

1.7 기상정보

교관조종사의 진술에 따르면 산이비행장의 당일 15:50경 기상은 “시계비행

기상상태로 시정이 10km 이상, 하늘은 구름이 없는 상태, 바람은 서풍 혹은

북서풍 초속 2~3m이었다”고 하였다.

1.8 항행안전시설

HL1188이 산이비행장에서 비행훈련 중 사용한 항행안전시설은 없었다.

1.9 통신

산이비행장에는 관제탑이 없으며, 비행 훈련 시 항공기가 완전정차(full stop)

하는 경우 무선통신장비(무전기)를 갖춘 안전요원을 정해진 위치에 배치하고,

지상안전요원이 지상 안전에 관련한 상황을 조종사와 교신하는 절차가 있었다.

1.10 비행장 정보

산이비행장은 활주로 방향은 13과 31이며, 활주로 길이 1,000m, 폭 25m, 아스

팔트로 포장되어 있었다. 비행교육원은 한국농어촌공사 영산강사업단(이하 “영

산강사업단”이라 한다)으로부터 임차하여 주간 시계비행 시에만 항공기 이착륙

훈련용으로 이용하고 있었다. 산이비행장 활주로의 전경은 [그림 6]과 같다.
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[그림 6] 산이비행장의 활주로 모습

1.10.1 출입통제 안내문

산비비행장 출입을 제한하는 안내판이 산이비행장의 활주로 오른쪽과 왼쪽

중앙통로 진입 위치에 설치되어 있었다. 안내판에는 [그림 7]과 같이 영농기

계의 비행장 내 출입 금지 등의 내용이 있었다.

[그림 7] 출입통제 안내문
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1.10.2 비행장출입 보호시설

산이비행장에는 활주로 출입을 통제하는 보호시설이 없었으며, 출입을 통

제하는 지상안전요원이 배치되어 있지 않았다. 다만, 활주로 중앙부분과 교차

되는 도로를 통해 일반 차량의 진입을 차단하기 위한 철재 차단봉 5개가 설치

되어 있었으나, 사고 당시에는 중간부분의 2개가 없어진 상태였다.

사고 당시 소형화물차는 활주로 중앙통로에 설치된 5개의 차단봉 중 없어

진 2개의 차단봉 사이로 활주로에 진입하였다.

소형화물차 운전사의 진술에 따르면 “활주로 횡단 당시 산이비행장의 출

입을 관리하는 사람도 없었고, 출입금지 시설물(차단봉)이 없어 당시 비행훈

련이 있었는지 몰랐다. 그리고 활주로에 진입할 때 오른쪽에 대형화물차가

있어서 활주로에 있는 비행기를 보지 못하였고, 활주로를 횡단 후에 비행기

가 차량 우측 후미에 부딪힌 것을 알았다”고 하였다.

1.11 비행기록장치

HL1188에는 비행자료기록장치 및 조종실음성기록장치가 장착되어 있지

않았으며, 이들 장치는「항공법」제41조제2항 및 같은 법 시행규칙 제135조의

2제1항의 규정에 따라 장착이 요구되지는 않았다.

1.12 잔해 및 충격정보

HL1188의 오른쪽 날개 끝부분이 소형화물차의 화물칸 우측 끝과 부딪혀 항

공기가 시계방향으로 180도 회전 후 정지되었다. 이때 발생한 주 착륙장치 왼쪽

타이어와 오른쪽 타이어의 스키드 흔적은 [그림 8]과 같다.
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[그림 8] 항공기 정지 시 타이어 스키드 흔적

 HL1188의 오른쪽 날개와 소형화물차가 충돌된 후 항공기가 시계방향으로

회전되자 교관조종사가 항공기를 정지시키기 위해 최대제동력13)을 작동하였다.

정지하기 위해 항공기에 최대제동력을 가하게 된 HL1188은 항공기 무게 중심14)의

수직방향 축(Vertical Axis)에 대한 요(yaw) 모멘트가 발생하였다.

또한 꼬리날개 형상이 T-자형인 HL1188은 꼬리날개의 무게중심이 항공기

무게 중심보다 위에 있어 세로방향 축(Longitudinal axis)에 대한 롤(roll) 모

멘트도 발생하였을 것으로 판단된다.

이때 꼬리날개에서의 요 모멘트는 항공기 무게 중심을 기준으로 과격한 굽

힘으로 작용하였다. 그리고 복합소재로 만들어진 동체구조상 단면이 작은 부

분에 응력집중이 발생한 결과가 동체후미 파손의 주원인이 되었고, 롤 모멘트는

동체에 비틀림으로 작용하여 동체파손에 영향을 주었을 것으로 판단된다.

13) 화물차와 충돌 시 조종사가 Max 브레이크 사용
14) 항공기 DP(Datum Plane)으로부터 2.40∼2.469m 사이.
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[그림 9] 충돌에서 정지까지 항공기 자세 및 작용 힘

1.13 의학 및 병리학적 정보

교관조종사 및 학생조종사 2명 모두 이 사고에 영향을 미칠만한 의학 및 병

리학적 요소가 없었다.

1.14 화재

이 사고로 화재는 발생하지 않았다.

1.15 생존분야

생존관련 조치사항은 없었다.
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1.16 시험 및 연구

이 사고조사 중 수행한 시험 및 연구는 없었다.

1.17 조직 및 관리정보

초당대학교 콘도르 비행교육원(이하 “비행교육원”이라 한다)15)은 초당대학교

부속기관으로 무안공항에 있으며, 비행교육원장, 운영관리본부장, 총괄부장, 비행

교육부장, 항공정비부장, 행정지원부장 등을 두고 있다.

비행교육원의 교육과정은 초당대 운항학과 학생 및 일반조종사를 대상으로

자가용조종사과정, 계기비행한정과정, 사업용조종사과정, 다발한정과정, 조종교

육증명과정, 비행경력추가과정, 군조종사과정을 운영하고 있었다.

1.18 추가정보

1.18.1 비행장 외 이․착륙 허가

산이비행장은 해당 훈련기의 이착륙을 위해 요구되는 비행장 기준에 맞지

아니하여「항공법」제53조 및 같은 법 시행규칙 제166조에 따라 지방항공청으로

부터 ‘비행장외 장소 비행 허가’를 받아야 하는 장소이었다.

비행교육원은 산이비행장을 훈련비행 목적으로 사용할 수 있도록 부산지방

항공청에 “비행장외 장소 비행 허가”를 신청16)할 때 “지상통제요원의 유도 하에

이착륙 실시, 풍향지시기 설치, 이착륙장소의 장애물 제거, 일일 비행 전·후

15) 2014년 9월 25일 개원
16) ‘비행장외 장소 비행 허가 신청’(초당대학교, 신청일 2015.12.23.). 신청서류: 비행장외 장소 비행 허가

신청서, 비행장외 이착륙장소 안전점검표(비행기), 비행장외 이착륙장소 요도, 비행장외 이착륙장소

약도, 산이면 이착륙장소 사진.
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점검 실시”하는 사고방지 대책을 수립하고, 이에 대한 안전점검결과를 첨부

하여 신청서를 제출하였다.

부산지방항공청은 산이비행장 사용을 허가17)하면서 행정지시사항으로 “인원

탑승 시 지상안전요원을 배치하여 탑승자의 안전에 유의할 것”과 “지상안전

요원 배치 전에 해당 임무에 대한 교육을 실시하고, 항공기 이·착륙 시 군중

들이 접근하지 않도록 만전을 기할 것”을 명시하였다.

1.18.2 산이면 활주로 안전요원 운영지침서

비행교육원의 ‘산이면 활주로 안전요원 운영지침서’18)에 훈련기가 완전정차 시

발생할 수 있는 위험요소를 사전에 제거하고, 활주로를 안전하게 사용하기 위해

지상안전요원의 업무에 관하여 다음과 같이 규정하고 있었다.

- 산이면 활주로는 접지 후 이륙을 위해서만 사용한다.

- 훈련기가 완전정차계획(인원 탑승) 시 사전에 계획서를 작성하여 안전요원

2인을 배치하여 운영하며 그렇지 아니할 경우 완전정차를 금지한다.

- 완전정차의 경우 무선통신장비(무전기)를 갖춘 안전요원이 산이면 활주로

중앙통로 길 및 항공기 주변에 배치한다.

- 안전요원으로 배치될 경우 안전담당에게 사전 교육을 받는다. 그리고 안

전요원은 조종사와 통신을 하고 상황을 통제한다.

1.18.3 산이면 활주로 안전요원 안전교육

비행교육원의 ‘산이면 안전요원 안전교육’19) 업무지침서에 안전요원의 배치, 행동

요령 등에 관하여 다음과 같이 규정하고 있었다.

- 산이비행장의 활주로를 이용할 경우 2명의 안전요원을 배치한다.

17) ‘비행장외 이·착륙 허가(알림)’(부산지방항공청, 항공운항과-5199, 2015.12.24.)
18) 초당대학교(2015.12.27. 작성)에서 산이비행장 사용 시 지상안전요원의 업무를 위해 작성한 업무 지침서
19) 초당대학교(2015.12.28. 작성)에서 산이비행장 사용 시 지상안전요원의 안전교육을 위해 작성
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- 안전요원 1명은 비행기가 착륙 후 정차하여 엔진정지 절차를 수행하는 동안

비행기 우측 전면으로 이동하여 비행기 주변의 안전을 확보하고, 비행기 이륙

시에는 비행기에 위치하여 비행기가 가 안전하게 이륙할 수 있도록 주변의

안전을 확보한다.

- 다른 안전요원 1명은 비행기가 착륙을 위해 파이널 접근 시에 활주로 중간

지점에 있는 도로의 교차 지점에 위치하고, 비행기가 활주로에 착륙 후

정차를 위해 이동할 때까지 인원과 차량을 통제한다. 비행기가 이륙 시

에는 비행기가 안전하게 이륙하여 활주로를 벗어날 때까지 인원 및 차량을

통제해야 한다. 지상안전요원 배치 위치는 [그림 10]과 같다.

[그림 10] 지상안전요원 배치 위치

1.18.4 산이비행장 사용 계약

산이면 활주로 운영은 영산강사업단장과 초당대학교총장이 임차계약서를

작성하고 비행교육원에서 비행훈련 시 사용하였다.

영산강사업단 임대차문서20)에 따르면 계약서의 일반사항 이외에 특약사항

20) 영산강사업단 임차문서: 영산유지-2643(2015.11.30.), 임대기간은 2015.12.6~2018.12.5.(3년) 임
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으로 산이비행장은 농기계 통행이 빈번하므로 안전요원배치 등 안전관리에

철저를 기하라는 내용이 있었다.
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2. 분석

2.1 일반

위원회는 이 사고 원인과 관련하여 산이비행장 사용 허가, 지상안전요원의

안전업무, 시설물관리 등 비행장 안전관리 사항을 중점적으로 분석하였다.

2.2 산이비행장 사용 허가

비행교육원은 산이비행장 비행허가 신청 시 “지상통제요원(2명)의 유도 하에

이착륙 실시” 등의 사고방지 대책을 수립하였고, 부산지방항공청은 “인원 탑승

시 지상안전요원을 배치하여 탑승자의 안전에 유의할 것” 등의 을 조건으로

이를 허가하였다.

그러나 비행교육원의 “산이면 활주로 안전요원 운영 지침서”에는 항공기가

완전정차계획(인원 탑승) 시 안전요원 2인을 배치하여 운영하고 그렇지 아니할

경우 완전정차를 금지하도록 규정하여, 사실 비행교육원은 산이비행장에서 비행

훈련 시에 지상안전요원을 배치하지 않았다.

활주로의 사용에 있어서 영농기계의 출입통제, 경작물 적재 또는 구조물 설치

방지 등의 업무를 수행해야 하는 안전관리는 항공기의 완전정차 뿐만 아니라

접지 후 이륙 시에도 동일하게 실시되어야 하는 사항이며, 이를 위하여 지상

안전요원의 배치는 필수적인 사항이라고 판단된다.

2.3 산이비행장 지상안전요원의 안전업무

비행교육원은 “산이면 활주로 안전요원 운영 지침서”에 따라 항공기가 산
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이비행장에 완전정차할 경우에만 안전요원 2명을 배치하여 각 요원별로 정

해진 안전업무를 수행하도록 하였다. 1번 안전요원은 항공기 주변을 통제하고,

2번 안전요원은 활주로 중앙통로의 차량 통제 및 안전 상태를 확인하는 임

무가 있었다.

산이비행장의 임대인인 영산강사업단은 비행교육원과의 “시설토지 사용

임대차 계약서”의 부대조건으로 산이비행장은 공공시설로서 농기계 통행이

빈번하므로 안전요원배치 등 철저한 안전관리를 요구하였으나, 비행교육원은

산이비행장에서 비행훈련을 실시하면서 비행교육원의 지침에 따라 접지 후

이륙 훈련 시에는 지상안전요원을 배치하지 않았다.

결국 항공기가 산이비행장에 접지 후 이륙 훈련 시에 지상안전요원이 배

치되지 않아, 소형화물차가 활주로 중앙통로를 통해 활주로에 진입하는 것을

막을 수 없었다. 지상안전요원이 배치되어 있었다면 사고를 방지할 수 있었을

것으로 판단된다.

2.4 산이비행장 시설물 안전관리

산이비행장의 중앙통로에는 활주로 진입을 차단하기 위하여 차단봉 5개가

설치되어 있었다. 그러나 사고 당시 5개 차단봉 중 2개가 제거된 상태에 있었

으며, 이곳으로 차량이 아무런 통제 없이 활주로를 횡단할 수 있었다.

비행교육원은 “시설토지 사용 임대차 계약서” 제3조 및 제7조에 따라 풍향

풍속계, 활주로 및 출입구의 안전시설 등은 영산강사업단과 협의하여 설치하

여야 하고, 제3조에 명시된 시설 외의 시설을 추가로 설치할 때는 반드시 영

산강사업단의 승인을 받도록 명시되어 있었다.

또한 제9조제5항에는 설치한 시설물을 관리함에 있어 안전사고 예방조치를

강구·실행하도록 하고 있었다. 그러나 비행교육원은 산이비행장에 설치된 시
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설물을 관리하는 규정이 마련되어 있지 않았다. 따라서 비행교육원은 산이비행장

시설물 관리 등에 관한 규정을 마련할 필요가 있다고 판단된다.
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3. 결론

3.1 조사결과

1. HL1188의 교관 및 학생조종사들은 비행에 필요한 유효한 자격증명을 보

유하고 있었으며, 비행에 영향을 미칠 수 있는 신체적 또는 건강상 특이사

항이나 장애요소는 없었다.

2. HL1188은 15:40경 산이비행장 활주로 31 방향으로 접지 후 이륙 훈련 접근 중

대형화물차가 활주로 중앙통로 진입 전 위치에 멈춰있는 것을 확인하고

복행하였다.

3. HL1188은 대형화물차의 멈춰있는 것을 확인하고 재접근하여 활주로 31시

단으로부터 200~300ft에 접지하였으며, 이륙가속 활주 중 약 700ft 앞에서 활

주로에 진입하는 소형화물차를 발견하였다. 당시 항공기 속도는 55~60kts

이었다.

4. 당시 소형화물차는 활주로 중앙통로에 설치한 진입 차단봉 5개 중 2개가 없

어진 부분을 통해 별다른 통제 없이 활주로에 진입하였다.

5. HL1188은 소형화물차가 멈출 것으로 생각하고 소형화물차 앞쪽으로 통과

하려 했으나, 소형화물차가 계속 전진하는 것을 보고 다시 소형화물차 뒤쪽

으로 충돌을 피하려고 하였지만 오른쪽 날개가 소형화물차 오른쪽 후미와

충돌되었다. HL1188 이때 항공기 속도는 20~25kts이었다.

6. HL1188의 오른쪽 날개가 소형화물차의 오른쪽 후미에 충돌되면서 항공

기는 시계방향으로 180° 회전 후 정지되었고, 강한 회전력에 의하여 항공기

동체 끝의 가장 가는 부분이 부러졌다.
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7. 비행교육원은 산이비행장을 훈련비행 목적으로 사용할 수 있도록 부산지방

항공청에 “비행장외 장소 비행 허가”를 신청할 때 사고방지 대책으로 지상

통제요원의 유도 하에 이착륙 실시 등을 하겠다고 하였고, 부산지방항공청은

이를 허가하였다.

8. 비행교육원은 “산이면 활주로 안전요원 운영 지침”에 따라 항공기가 완전

정차할 경우에만 안전요원 2명을 배치하고, 접지 후 이륙 훈련 시에는 안

전요원을 배치하지 않고 운영하고 있었다.

9. 비행교육원은 산이비행장에 설치된 시설물을 관리하는 규정이 마련되어 있지

않았다.

3.2 원인

위원회는 사고의 원인을 사고의 원인을 산이비행장에서 비행훈련 시 활

주로를 횡단하는 차량을 통제하지 못한 비행교육원의 안전관리 소홀 로 결정

한다.

기여 요인으로는 ① 지상안전요원을 배치하지 않고 산이비행장에서 비행

훈련 실시 ② 일반 차량이 활주로 중앙통로로 횡단할 수 있도록 한 산이비

행장에 대한 시설물 관리 소홀 로 결정한다.
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4. 안전 권고

위원회는 2016년 5월 17일 15:52경 HL1188가 산이비행장에서 접지 후 이

륙활주 중 활주로 상에서 소형화물차와 충돌한 사고조사 결과에 따라 다음과

같이 안전권고를 발행한다.

4.1 초당대학교 비행교육원에 대하여

1. 산이비행장에서 비행훈련을 할 때에는 지상안전요원을 배치하도록 관련

지침을 개정하고 시행(AAR1604-1)

2. 산이비행장의 시설물 설치 및 관리에 관한 사항을 마련하여 시행

(AAR1604-2)


