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  Abbreviations)  (:                                                  علائم اختصاري
 

 

PF : Pilot Flying    

PNF : Pilot Not Flying 

ELT : Emergency Locator Transmitter  

DME : Distance Measuring Equipment 

CRM : Cockpit Resource Management 

PIC  : Pilot In Command  

OM : Operation Manual  

CVR : Cockpit Voice Recorder  

FDR : Flight Data Recorder  

CAVOK : Ceiling And Visibility Ok  

L Net : Left Engine ( N1 Compressor Turbine) 

R Net : Right Engine ( N1 Compressor Turbine)  

Vs /P/A : Pressure Altitude 

 R/A : Radio Altitude 

I.A.S : Indicated Air Speed 

M/H : Magnetic Heading 

VERT ACC : Vertical Acceleration  

LAT ACC: Lateral Acceleration  

Cp/Lon : Central Pitch Longitude  

Cp/ Lat : Central Pitch Latitude  

Mrcplp : Main Rotor Collective Pitch Level Position  
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 بسمه تعالي

 

                                                               (FOREWORD)                 پيشگفتار :

سازمان هواپيمائي كشوري بر اساس تعهدات بين المللي و قوانين داخلي نظام مقدس جمهوري اسلامي 

دار وظيفه خطير نظارت بر حسن اجراي قوانين و مقررات و استانداردهاي پرواز در صنعت ایران عهده 

هواپيمائي غير نظامي كشور ميباشد و در این راستا جهت شناسائي منابع تهدیدكننده ایمني و همچنين ارتقاء 

و  1062ل ضریب ایمني پروازها بر اساس آیين نامه بررسي سوانح و حوادث هوایي غيرنظامي مصوب سا

، دفتر  ”Annex13”مقررات بين المللي و دستور العمل هاي سازمان جهاني هواپيمائي كشوري ایكائو

سازمان وقوع سوانح وحوادث هوائي غيرنظامي را مورد بررسي و مطالعه قرار داده  و حوادثبررسي سوانح 

و پس از كشف علت اصلي و عوامل كمك كننده سانحه توصيه هاي ایمني را بمنظور رعایت استانداردها 

آینده و مقررات پروازي و توجه بيشتر به ایمني پرواز و براي پيشگيري از تكرار سوانح و یاموارد مشابه در 

 صادر مي نماید. 

و ضمائم مربوطه تأكيد بر آن دارد كه از تجزیه و تحليل و ترسيم نتایج و تعيين علل  59انكس مندرجات 

در راستاي مقصر  یدلازم كه در این گزارش خواهد آمد نبا "توصيه هاي ایمني "وقوع سانحه بهمراه 

ا هدف بررسي سوانح ، همانا دست یابي به علل و قلمداد نمودن اشخاص مورد بهره برداري قرار گيرد . تنه

 بمنظور پيشگيري از رخداد سوانح مشابه درآینده خواهد بود .و  ریشه یابي بروز رویداد
Annex 13, Chapter 3, page 3.1, Objective of the Investigation, paragraph 3.1:  
 
    “The sole objective of the investigation of an accident or incident shall be the 

prevention of accident and incident. It is not the purpose of this activity to apportion 

blame or liability.” 

           

شركت  EP-HRBبه علامت ثبت   MI - 171هلي كوپتر  27/26/65درخصوص بررسي سانحه مورخه 

به وقوع پيوست ، تيم بررسي سانحه پس مایي یاس كه در حوالي سكوي نفتي اميركبير در دریاي خزر هواپي

ه جمع حاضر شده و اقدام ب وقوع سانحه هليكوپتراز اطلاع از وقوع سانحه در حداقل زمان ممكن در محل 

ه سنگين مي هليكوپتر ساخت كشور روسيه در كلاس هلي كوپتر هاي نيمآوري اطلاعات لازم نمود.  

هيئت محترم وزیران و  انكس  1062براساس آیين نامه  بررسي سوانح و حوادث هوایي مصوب سال باشد. 

به سازمان بين المللي هواپيمایي كشوري)ایكائو( ،  (Notification)ایكائو، اطلاعيه مقدماتي سانحه  10

وان كشورهاي طراح و سازنده به عن (IAC) هاي مشترک المنافع در روسيهبررسي سوانح كشور كميته
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براي شركت  مشاورین وي آن  كشور بهمراهقانوني مذكور ارسال شده است. دراین زمينه نماینده  ليكوپتره

 معرفي گردیدند.بررسي بررسي در 

به بكارگيري این نوع هليكوپتر در بخش نظامي كشور و  لازم بذكر است با وقوع این رویداد ، با توجه       

سوي ستاد كل نيروهاي مسلح براي  از ، بطور همزمان یك كارگروه ویژه نيزاهميت ایمني پرواز آنها

معمول به سایت سانحه مراجعه كرده كه تيم بررسي سانحه با آنان همكاري لازم را  مشاركت و جمع آوري

 .ه استداشت

ررسي سانحه ضمن تشكيل جلسات متعدد وگوناگون درخصوص سانحه با مبادي ذیربط مسئول تيم ب         

، موضوع را تحت بررسيهاي كارشناسي یاسو  پرسنل فني شركت هواپيمایي  خلبانانو همچنين مصاحبه با  

مون سایت قرار داده  و در این رهگذر بررسي هاي دقيق اسناد و كتب فني ـ عملياتي و مطالعه و تحقيق پيرا

جهت تعيين علل اصلي و كمكي وقوع سانحه و صدور توصيه هاي ایمني جهت  هليكوپترسانحه و لاشه 

 پيشگيري از بروز موارد مشابه نيز انجام پذیرفته است .

اميد است كه مسئولين محترم نظام مقدس جمهوري اسلامي ایران و دست اندركاران صنعت هواپيمایي 

 درج شده ، ملحوظ نمودن توصيه هاي ایمني مطروحه كه در انتهاي این گزارش بویژه مدیران اجرایي با

 امعان نظر بيشتري را در مسير توسعه و ارتقاء ایمني در صنعت هوانوردي كشور معمول نمایند.

 مسئول بررسي سانحه
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   (SYNOPSIS)خلاصه سانحه  : 

 
 

 MI-171                          :  ليكوپترنوع ه

 EP-HRB                       علامت ثبت :

 یاسهواپيمایي شركت                               شركت : نام 

 27/11/2016  برابر  27/26/65                  تاریخ وقوع :          

  (بوقت محلي دقيقه 21:02) UTC 00:50                 زمان وقوع :

  خزردریاي  ، امير كبيرنفتي  حوالي سكوي                   محل وقوع :

 نفر 5             تعداد كشته:               

 دفتر بررسي سوانح و حوادث سازمان هواپيمایي كشوري          :          واحد بررسي كننده

 كميته خارجي)كشور سازنده(:     كميته بررسي سوانح كشورهاي مشترک المنافع
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 (FACTUAL INFORMATION)     :اطلاعات جمع آوري شده-5

 (History of the Flight)            :تاريخچه پرواز     5-5
یك فروند  هلي كوپتر متعلق به  7/6/1065بوقت محلي  بامداد روز یكشنبه در مورخ  20:55در ساعت  

با چهار خدمه پروازي از ایستگاه   EP-HRBبه علامت ثبت   MIL-171یاس  از نوع  هواپيمایيشركت 

كيلومتري امير آباد در  10نفت خزر  اميرآباد بمنظور انتقال یك بيمار از سكوي نفتي اميركبير واقع در 

به سمت ساحل پرواز   21:18دریاي خزر به پرواز در آمده و پس از سوار كردن بيمار از سكو در ساعت  

 ناگهان  با سطح آب برخورد و دچار سانحه شده است .  2102در ساعت  برخاستن از كرده كه لحظاتي بعد

 واحد مراقبت پرواز فرودگاه ساري وبخش دیسپچ شركت هليكوپتري، پس از عدم تماس رادیویي پرواز با 

اطلاع رساني لازم  براي عمليات تجسس و نجات انجام گرفته و عمليات تجسس دریایي توسط واحد هاي 

ي منطقه شامل گشت ساحلي امير آباد و شركت نفت خزر و  مدیریت بحران  شهر ساري عملياتي دریای

مهندس پرواز و  -سه تن از جان باختگان )خلبان شروع شده است وبا انجام عمليات اوليه تجسس اجساد

ساد مكانيك( به همراه قطعاتي از هليكوپتر كشف و صبح همان روز از دریا به ساحل انتقال داده شده و  اج

 .گردیدندمنتقل  ساري جهت انجام تشریفات به پزشكي قانوني

بلافاصله پس از كسب اطلاع از طریق دیسپچ مستقر در نفت خزر، سازمان هواپيمایي  مربوطه شركت

به محل وقوع سانحه اعزام تا نسبت به بررسي  اعم از: بازدید سازمان كشوري رامطلع و تيم بررسي سانحه 

لاشه هليكوپتر ، دریافت گزارش از برج مراقبت پرواز و واحد ایمني زميني، شواهد عيني و ....اقدام نمایند . 

 نفت خزر، نيروي هوا فضا و دریایي سپاه ، ارتش  ونيروي انتظامي  همكاري لازم را شركتهمزمان بطور 

شف اجساد و لاشه هواپيما صورت و اقدامات فراواني براي كبه عمل آوردند كت هواپيمایي یاس شر با

ر نفر از سرنشينان انجام اپس از تلاشهاي كليه عوامل در چند روز كشف و شناسایي اجساد چه . پذیرفت

پتر نيز در . لاشه هليكوجسد مسافر بيمار آقاي علي مرداسي كشف نشدروز جستجو ،  18عليرغم شد ولي 

از آب به آشيانه شركت جهت انجام امور كارشناسي انتقال  بيرون كشيدن اعماق دریا پيدا شده كه پس از 

 یافت.

    (Injuries to Persons)  :                آسيب به افراد2-5
پرواز ، نفر سرنشين آن) خلبان ، كمك خلبان ، مهندس  5براثر وقوع سانحه هلي كوپتر در دریا تعداد 

 مكانيك و مسافر بيمار(  فوت نمودند.
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Others Passengers Crew Injuries 

2 1 1 Fatal 
2 2 2 Serious 

 2 2 Minor/None 

  (Damage to Helicopter)          :هليكوپترخسارات وارده به  9-5
 .  ه است(گردید Destroyedبه علت برخورد با سطح آب   بالگرد  به طور  كلي متلاشي )  

     (Other Damage):                        ساير خسارات وارده 4-5

به  يبا توجه به موقعيت جغرافيایي سانحه كه در سطح آبهاي دریاي خزر به وقوع پيوسته هيچگونه خسارات

 جز هليكوپتر سانحه دیده به اموال دولتي ، عمومي و اشخاص وارد نگردیده است.

 

   (Personnel Information)   :        اطلاعات پرسنلي 5- 1

بوده كه مجاز به پرواز  1896به شماره ATPL/IRداراي گواهينامه خلباني ساله  50 خلبان هليكوپتر -

معتبر  2017 /06 /01است. صلاحيت پزشكي نامبرده تا تاریخ بوده  (TRIمعلم) با بالگرد به عنوان

پرواز  MIL171آن با هليكوپتر ساعت 1699 ساعت بوده كه 0175كل ساعت پرواز خلبان  ميباشد .

  .است هنمود

بوده كه مجاز به پرواز با 1810به شماره  ATPL/IRساله داراي گواهينامه خلباني  17 دوم خلبان -

 JUN 30ميباشد . صلاحيت پزشكي وي تا تاریخ نيز  (PIC)خلبان یكم عنوان به MIL171بالگرد 

هليكوپتر ساعت آن با  1082 ساعت بوده كه  3290معتبر ميباشد .  كل ساعت پرواز نامبرده  2017

MIL-171    نموده است پرواز . 

و صلاحيت  585 به شماره MIL171ساله داراي گوهينامه مهندس پروازي بالگرد 50مهندس پرواز -

 ميباشد.   10/04/2017پزشكي تا تاریخ

و سركشيك تيم عملياتي در برج كنترل  ATC.913ساله و  با شماره گواهينامه  11 كنترلر -

فرودگاه دشت ناز بوده اند كه امتحانات و كارآیي خود را از اداره مراقبت پرواز دریافت كرده اند 

به سازمان هواپيمایي  و جهت صدور كارت پزشكي كه اعتبار گواهينامه نامبرده را تائيد ميكند 

( صادر 7/6/65از طرف سازمان تا زمان وقوع سانحه فوق ) تاریخ كشوري معرفي شده ولي  

 نگردیده بود.
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 (Helicopter  Information)                                            : هليكوپتراطلاعات     6-5
 

 (General Information)                                                 اطلاعات كلي هليكوپتر :                5-6-5 

 :نوع هليكوپتر                    MIL171 

                 : كارخانه سازندهULAN-ODEH 

 :26/06/2001         سال ساخت هليكوپتر 

            :56186917009 شماره سریال هلي كوپتر 

  موتور توربو شفت از نوع  دستگاه دو این هليكوپتر مجهز بهTV3-117BM Series 02 

 سيچ كشور اكراین  مي باشد.موتور ساخت كارخانه

   ملـــخ ســـاخت كارخانـــه  5ملـــخ: ایـــن هلـــي كـــوپتر دارايULAN-ODEH  مـــي باشـــد و در

 ساخته شده اند .      15.06.2001تاریخ

   :كارخانه ساخت ملخULAN-ODEH كشور روسيه 

  :یاسهواپيمایي شركت   مالك هليكوپتر 

   : یاس هواپيمایيشركت شركت بهره بردار 

  هواپيمایي یاسشركت گواهينامه بهره برداري عملياتي: FS-124: (AOC)  و تا تاریخ   

 معتبر بود. 2017/08/03

   ليكوپترهشماره گواهينامه ثبت (C.of.R) :650557  :21/25/1065و تاریخ صدورآن  

 

 هواپيمــایي یــاس  شــركت آخــرین گواهينامــه صــلاحيت پــروازي ایــن هليكوپتردرزمــان مالكيــت       

(C.of.A)   65055بشماره ( :06و تا تاریخ.Aug.2017 .اعتبار داشته است ) 

ــرواز     ــت پ ــازنگري قابلي ــه ب ــرین گواهينام ــاریخ  )  (ARC)آخ ــا ت ــته  Aug.2017.06ت ــار داش ( اعتب

 است.

ســـاخت كارخانـــه     9050922100010هلـــي كـــوپتر بشــماره ســـریال   APU(AI-9V)دســتگاه  

 اوورهال شده است .  28/29/0212سيچ مي باشد و در تاریخموتور

كـه عمـر خـدمتي هـر     .این هلي كوپتر داراي دو ارابه فـرود اصـلي و یـك ارابـه فـرود دماغـه مـي باشـد         

 سال تعيين شده كه از زمان كافي تا این مدت برخوردار بوده اند.  8ساعت و یا  1222یك 

معتبــر مــي باشــد  و داراي سيســتم هــاي  Aug 2021 06گواهينامــه رادیــویي هلــي كــوپتر تــا تــاریخ 

 زیر مي باشد :
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  نوع وسيله                                   نوع و مدل                           سازنده
2VHF                                       R-863                   ULAN-ODEH 

  1 RADIO ALTIMETER         A-037                   ULAN-ODEH 

1 WEATHER RADAR       RDR1400                 BENDIX-KING 

1 DME                                    VND-94                ULAN-ODEH 

1 ATC TRANSPONDER       KT-76C                 BENDIX-KING 
 1ELT                                     406 AFK                KANNAD     

------------------------------------------------------------------ 

 ي هلي كوپتر : اطلاعات بيمه ا

ــاریخ   ــن هليكــوپتر از ت ــت  16/25/1065ای ــلامي    10/1065/ 09لغای ــوري اس ــررات جمه ــا   مق ــابق ب مط

ایــران تحــت پوشــش  بيمــه ایــران بــوده اســت. وضــعيت پوشــش بيمــه اي ایــن هليكــوپتر شــامل : تعــداد  

ــروازي و   1 ــه پ ــر خدم ــه      19نف ــش بيم ــقف پوش ــوپتر ميباشد.س ــه هليك ــه ،بدن ــخل ثال ــافر ، ش اي مس

ــ      ــه مبل ــرام  ب ــاي ح ــين  در ماهه ــك سرنش ــراي ی ــين  در    222/222/512/0ب ــك سرنش ــراي ی ــال ، ب ری

یـــورو را  222/522/0ریـــال و  بدنـــه هليكـــوپتر بـــه مبلـــ   222/222/622/1ماهـــاي عـــادي بـــه مبلـــ  

 پوشش ميدهد.

 

 
 

 مجوزهاي سازمان هواپيمايي كشوري:

 
  نوع مجوز ردیف

1 AOC  (Air Operator Certificate) Issue : 2016/07/24  

Expire : 2017/08/03    

0 C OF R   (Certificate Of Registration) Issue : 2016/07/25 

0 C OF A (Certificate Of Airworthiness) Issue : 2016/08/07 

Expire : 2017/08/06  

1 ARC( Airworthiness Review Certificate ) 2016/08/07 

5 ARSL(Aircraft Radio Station License) 2016/08/07 

 2016/08/09 تاریخ شروع بيمه بالگرد 8

 2017/03/16 تاریخ پایان بيمه بالگرد 6

 13/06/2015 (W& B)تاریخ توزین و بالانس هلي كوپتر   12
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 بازرسي هاي اين بالگرد به شرح زير انجام مي گيرد :برنامه 
طبق برنامه تعميرو نگهداري   یاس  و پارستوسط پرسنل فني شركت  بالگرد برنامه تعمير و نگهداري این

(MP)  . تایيدشده هواپيمایي كشوري  انجام مي پذیرد 

 ساعته 05چك  (1

 ساعته 52چك  (0

 ساعته122چك  (0

 ساعته 022چك  (1

 ساعته 522چك  (5

 ساعته 1222چك  (9

 هاي دوره ايچک 
 

 

1 

 

 

(روغن كاري WINTERچک فصلي)

 و گريس كاري

 25/26/1065  تاریخ

 1582:00  ساعت بالگرد

 ایستگاه نفت خزر  مكان انجام كار

 شركت یاس  انجام دهنده )اویونيك(

 شركت یاس  انجام دهنده كار )بدنه وسيستم(

 ساعته 17چک  0

 01/25/1065  تاریخ

 155:22  ساعت بالگرد

 ایستگاه نفت خزر  مكان انجام كار

 شركت یاس و پارس  كارانجام دهنده 

 5177چک  0

 28/20/1065  تاریخ

 1522:22  ساعت بالگرد

 ایستگاه نفت خزر  مكان انجام كار

 شركت پارس  انجام دهنده كار

 T.S.N  سریال

1 
 وضعيت موتورها

 

L:7087883202333 
 سال ساخت : 

2002 .11.02 
1007:00 

R:7087884002222 

07.05.2001 918:00 
 

 

5 

 

 

 

 وضعيت ملخ هاي اصلي

 15.06.2001با سال ساخت 

 T.S.N  سریال

2ПC104084/7241  1580:32 
2ПC104084/7242  1580:32 

2ПC104084/7243  1580:32 

2ПC10408/7244  1580:32 

2ПC10408/7245 
 

1580:32 

9 

 
 MXЬA019014 وضعيت ملخ هاي دم

 
174:32 
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 چك فصلي )تابستاني( (7

 چك فصلي )زمستاني( (8

 ماهه 10چك هاي  (6

 ماهه 01چك هاي  (12

 (PRE FLIGHTچك قبل از پرواز ) (11

 (INTER MEDIATE  FLIGHTچك بين  پرواز ) (10

 ( POST FLIGHTچك بعد از پرواز ) (10
 

 ( Meteorological   Information)                                                                           اطلاعات هواشناسي:  0-5

 به شرح ذیل  بوده است: وضعيت هواي منطقه) فرودگاه ساري( هواشناسياطلاعات با توجه به 
Time:    00:00 UTC (03:30 local)  
Temp:  -1c   Dewpoint:   -3c Visibility: CAVOK QNH: 1023 hp Wind:   200 /04 kt   

Time:    01:00 UTC (04:30 local)  
Temp:  -1c   Dewpoint:   -2c Visibility: CAVOK QNH: 1024 hp Wind:   270 /10 kt                  

نات و براساس 12درجه  007باد ، ميزان باد براساس اعلام واحد دیسپچ شركت ،  CVRبر اساس مكالمات 

 بوده استنات 10درجه  002اعلام سكوي اميركبير 

درجه از سكوي نفتي خزر بوده است ، ميزان این باد  022با توجه به نشستن و بلند شدن هليكوپتر با جهت 

  براي هليكوپتر باد عقب و جانبي بوده است.

 صبح و در شرایط جوي شب انجام گردیده است . 1پرواز حدود  ساعت 

 ( (Aids to Navigation                                                      :وسايل كمک ناوبري  8-5
كليه دستگاههاي كمك  در روز سانحه فرودگاه ساريبر اساس گزارش واحد مراقبت پرواز مستقر در  

 ناوبري فرودگاه سالم و قابل بهره برداري بودند. 

داشته و خلبـان گزارشـي از خرابـي آنهـا      نيز عملكرد  نرماليسانحه دیده  ليكوپترهوسایل كمك ناوبري  -

 نداشته است .

 

 ( Communications)                                                                        :اتارتباط   0-5

 اند . عملياتي بودهو همچنين دستگاههاي ارتباطي روي سكو  هليكوپتري داخل دستگاههاي ارتباط

 ذیل مي باشد: بشرحمكالمات ضبط شده در واحد مراقبت پرواز فرودگاه ساري 

دیسپچ شركت نفت خزر با  UTC 23:54در ساعتمراقبت پرواز فرودگاه ساري ،  Logبر اساس  -

برج مراقبت پرواز فرودگاه دشت ناز تماس ميگيرند و اعلام ميكنند كه به علت حالت اضطراري كه 

در سكوي نفتي امير كبير واقع در شمال نكاء بوجود آمده است ، نياز به پرواز یك فروند هلي كوپتر 
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ودگاه در شب با این پرواز موافقت به سمت سكوي نفتي مي باشد كه با توجه به عملياتي نبودن فر

 نميگردد.

بعد از تماس دیسپچ خلبان پرواز با برج فرودگاه تماس ميگيرد و اظهار ميدارد كه این پرواز بعلت یك  -

شرایط اضطراي كه پيش آمده مي خواهيم برویم به سمت سكوي نفتي و طرح پرواز هم بعداً ارائه مي 

فقت نمي كنند و ميگویند كه بایستي با معاونت عملياتي شود.برج فرودگاه دشت ناز مجدداً موا

 فرودگاه دشت ناز هماهنگ بفرمائيد.

با برج فرودگاه دشت ناز تماس  معاونت عمليات هوانوردي فرودگاه  UTC 23:59:00در ساعت  -

ا گرفتند و اعلام نمودند كه پرواز انجام شود و اظهار داشتند كه به واحدهاي مربوطه اطلاع ميدهند ت

 فرودگاه عملياتي شود.

پرواز خود را از نكاء به سوي سكوي نفتي امير كبير  EP-HRBهلي كوپتر  00:22:29UTCدر ساعت -

ميباشد. برج فرودگاه دشت ناز  NORMALپا اعلام و اظهار ميدارد شرایط پرواز   522و زیر ارتفاع 

آتش نشاني صفر است و خلبان CATمجدداً اعلام ميكنند كه پرسنل عملياتي در فرودگاه نيستند و 

 Overاظهار ميدارد كه انشاء الله مشكلي پيش نمي آید. برج فرودگاه از خلبان ميخواهد كه 

Landing Areaنمایند. گزارش 

برج فرودگاه دشت ناز سعي در برقراري تماس با پرواز فوق را داشته  UTC 00:27:01در ساعت  -

 02:14:05 تمام فركانس هاي موجود تا زمان است و این تلاش در برقراري تماس بر روي 

UTC.ادامه مي یابد و متاسفانه به نتيجه نمي رسد 

ه برج فرودگاه ساري ارائه ميگردد و بEP-HRB رح پرواز هليكوپتر طUTC 00:28 در ساعت  -

بعد از هماهنگي با  معاونت عمليات  پرواز كرده و الان  EP-HRBكوپتريهلدیسپچ اظهار مي دارد 

 نفر اعلام ميكنند . 5فقط طرح پرواز را مي خواهند ارائه كنند و تعداد سرنشين را 

برج فرودگاه دشت ناز با دیسپچ شركت نفت خزر تماس مي گيرد و از UTC 01:00:40 در ساعت  -

از  UTC 00:48یسپچ اظهار ميدارد در ساعت پرواز هلي كوپتر از سكوي نفتي سوال مي كند كه د

سكوي نفتي پرواز كرده است و برج اظهار ميدارد كه باید نزدیك باشند و با ما تماس ندارند و چنانچه 

 با شما تماس گرفتند نشستن ایشان را اطلاع دهند

 10گذشت  با توجه به اینكه در زمان تماس با دیسپچ و اطلاع از پرواز هليكوپتر از سكوي نفتي و -

دقيقه از پرواز و نزدیكي آن به مقصد و احتمال ادامه دادن به سمت فرودگاه دشت ناز ، لذا كنترلر 

         فرودگاه را براي نشستن آماده كرده و سعي در برقراري تماس با پرواز را داشته است كه بي نتيجه 

 مي ماند.
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روي تمام  EP-HRBاطلاع از پرواز نظر به اینكه تمام تلاشها براي برقراري تماس و كسب  -

فركانسهاي موجود بي نتيجه بود، لذا روند جستجو آغاز شد و اطلاع رساني به مبادي ذیربط از قبيل 

بندر امير آباد و فرودگاههاي  MRCCپدافند بابلسر ، هلال احمر ، ستاد بحران استان، مركزكنترل،

 گرگان و نوشهر انجام گردید.

با دیسپچ نفت خزر و معاون عمليات هوانوردي فرودگاه دشت ناز نيز در همين تماسهاي تلفني مكرر  -

 زمينه صورت پذیرفته است.

پدافند بابلسر اطلاع دادند كه از طریق سكوي نفتي مطلع شدند كه بعد از  UTC 02:16در ساعت -

 پرواز بالگرد ، صداي مهيبي شنيده اند و از همان لحظه درحال جستجو هستند.

از طرف معاون عمليات بندر امير آباد اطلاع دادند كه چند جنازه و تكه هایي  UTC 03:23در ساعت -

 از لاشه بالگرد را پيدا كرده اند كه متاسفانه سقوط بالگرد قطعي گردید.

 

  (  Aerodrome information)                                                  :        اطلاعات فرودگاهي 57-5

 )هلي پورت شركت نفت خزر)نكا 

 N 095201 به مختصات جغرافيایي  نكا هلي پورت شركت نفت خزر هليكوپتر و مبدا پرواز، محل استقرار

 ، 501720 E   كيلومتري از شهر  12درجه و در فاصله  17در ردیال  ساري مایل از فرودگاه10و با فاصله

دفتر عمليات . این مكان مورد بازدید از سطح دریاي آزاد است پا 25-قراردارد. ارتفاع نقطه استقرار ساري 

 تگاه عملياتي شركت شناخته مي شود ليكن و بعنوان ایسسازمان هواپيمایي كشوري قرار گرفته سازمان 

 نبوده است.مورد تایيد 

  فرودگاه دشت ناز و سایت هليكوپتر نكاء به مراقبت پرواز دستور العملي جهت هماهنگي بين برج

تنظيم چنين  كه در این رابطهنظور پرواز از سایت مزبور بخصوص در موارد اضطراري وجود ندارد م

 دستور العملي ضروري مي باشد.
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 .(AK2)مشخصات سكوي امير كبير

 
 

ــد  N374752/E0521930جغرافيـــــایي ســـــكوي اميـــــر كبيـــــر بـــــه مختصـــــات   داراي یـــــك پـــ

ــتحكم   ــاد مســـ ــه ابعـــ ــا وزن    05×05بـــ ــالگرد بـــ ــل وزن بـــ ــایي تحمـــ ــه توانـــ ــد كـــ ــي باشـــ مـــ

ــناور     10222 ــه شـ ــكو نيمـ ــن سـ ــوگرم را دارد. ایـ ــران     كيلـ ــت ایـ ــي نفـ ــركت ملـ ــط شـ ــوده و توسـ بـ

ناتيكـــال مـــایلي از ایســـتگاه نفـــت خـــزر بـــر  7در فاصـــله . فعـــلا  قـــرار ميگيـــردبهـــره بـــرداري مـــورد 

ــال  ــله  015روي رادیــ ــه و در فاصــ ــاه دشــــت  02درجــ ــایلي فرودگــ ــال مــ ــر  ناتيكــ ــاري بــ ــاز ســ نــ

ي جغرافيــــــــای بــــــــه مختصــــــــات  درجــــــــه از ایــــــــن فرودگــــــــاه    015روي رادیــــــــال 

N365783/E0531336 .ناتيكــــــال مــــــایلي  122ایــــــن ســــــكو قــــــبلا  در فاصــــــله  قــــــرار دارد

فرودگــــاه ســــاري در آبهــــاي دریــــاي خــــزر قــــرار داشــــته و مــــورد تایيــــد ســــازمان هواپيمــــایي  

ــكو بــ ـ      ــن سـ ــانحه   ایـ ــوع سـ ــان وقـ ــت. در زمـ ــوده اسـ ــوري بـ ــدران   كشـ ــواحل مازنـ ــك سـ ه نردیـ

نيســــت .  تایيدیــــه ســــازمان هواپيمــــایي كشــــوريمنتقــــل شــــده و داراي مشخصــــات منــــدرج در 

مـــورد تایيـــد ســـازمان نبـــوده و بهـــره بـــردار آن مـــي بایســـت تغييـــر مكـــان محـــل جدیـــد بنـــابر ایـــن 

 را به سازمان هواپيمایي كشوري اطلاع مي داده و تایيدیه اخذ مي كرد.

اه هواشناســـي مـــي باشـــد كـــه قبـــل از انجـــام پـــرواز مـــي تـــوان اطلاعـــات  ســـكو مجهـــز بـــه ایســـتگ

 اوليه مربوط به وضعيت هواي حال حاضر را دریافت نمود.

ــل )  موانعععع سعععكو ــاري و جرثقيـ ــل حفـ ــه    0: دكـ ــرب بـ ــير تقـ ــت مسـ ــمت راسـ ــه در سـ ــدد( كـ عـ

 متر وجود دارد. 12سمت شمال با ارتفاع تقریبي 
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ــواحل     ــكي سـ ــكو از خشـ ــله سـ ــرین فاصـ ــك تـ ــت    نزدیـ ــتگاه نفـ ــلا و ایسـ ــه كـ ــاه بيشـ ــين فرودگـ بـ

 خزر مي باشد.

ــله           ــت و فاصـ ــات جهـ ــا مشخصـ ــكو بـ ــمت سـ ــه سـ ــف بـ ــاي مختلـ ــل هـ ــروازي از محـ ــل پـ پروفایـ

ــره  5ترســــيم )صــــفحه  ONCبــــرروي نقشــــه  ــتورالعمل پــــروازي مــــورد بهــ ( و بــــر اســــاس دســ

 برداري قرار مي گيرد
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                              (Flight Data Recorders CVR,FDR) :پروازيو ضبط دستگاههاي ثبت  55-5

   

ــن ــوپتر ایـ ــت     داراي  هليكـ ــان فعاليـ ــد.در زمـ ــي باشـ ــروازي مـ ــت پـ ــتگاه ثبـ ــت   دو دسـ ــا علامـ آن بـ

نيــــز توســــط  (QAR)ثبــــت نظــــامي یــــك دســــتگاه دســــت یــــابي ســــریع اطلاعــــات پــــروازي  

متخصصــــين نيــــروي هــــوایي ســــپاه پاســــداران روي آن نصــــب شــــده بــــوده كــــه بــــدليل عــــدم  

ــده    ــيله پرنــ ــراح وســ ــه از طــ ــت تایيدیــ ــازمان     (STC)دریافــ ــالگرد در ســ ــت بــ ــام ثبــ ــه هنگــ ، بــ

 هواپيمایي كشوري و فعاليت غيرنظامي غير فعال شده است.

از زیـــر آبهــــاي   پـــس از مشـــخل شـــدن موقعيـــت لاشـــه هليكـــوپتر در زیـــر آب و خـــروج آن        

ــلاحدید     ــا صـ ــد و بـ ــدا شـ ــه جـ ــروازي از لاشـ ــت پـ ــتگاههاي ثبـ ــریعا  دسـ ــزر ، سـ ــاي خـ ــئول  دریـ مسـ

زمان در یـــك ظـــرف محتـــوي آب   ســـا  1610 رالعمل شـــمارهبرزســـي ســـانحه و براســـاس دســـتو   

بـــه لابراتـــوار شـــركت خـــدمات     ســـپسشـــيرین قـــرار گرفـــت و بـــه تهـــران انتقـــال داده شـــد.       

 ــ ــال داده شــ ــارس انتقــ ــایي پــ ــازآوري هواپيمــ ــه بــ ــه  (Recovery)ده و نســــبت بــ نوارهــــاي حافظــ

ــازخواني آن        ــات بـ ــد و عمليـ ــب گردیـ ــالم نصـ ــابه و سـ ــتگاههاي مشـ ــر روي دسـ ــدو بـ ــدام شـ آن اقـ

  وع گردید.رش

  ضـــبط صـــداي كـــابين خلبـــان    دســـتگاه(CVR  )  از نـــوع П-503Б    بـــا شـــماره ســـریال

فلــــزي بــــا نــــوار حافظــــه آن از جــــنس . مــــي باشــــدســــاخت  كشــــور روســــيه  930503

ــد.    ــي باشـ ــاطيس مـ ــبط مغنـ ــت ضـ ــوده و    قابليـ ــز بـ ــت آميـ ــازخواني موفقيـ ــات بـ ــل عمليـ كـ

اعت مــــي باشــــد كــــه حــــدود ســــ CVR   29:22زمــــان صــــداي ضــــبط شــــده بــــر روي 

 مي باشد. سانحه منجر به  ي كهپروازمربوط به  دقيقه آن 18:22

   اطلاعــــات پــــرواز   ثبــــتدســــتگاهFDR   از نــــوعМЛП-23-1   بــــا شــــماره ســــریال 

حافظـــه آن از جـــنس نـــوار مغناطيســـي مـــي      .اســـت ســـاخت كشـــور روســـيه     53061

ــد.  ــات  باشــ ــت اطلاعــ ــان ثبــ ــدت زمــ ــد. 52-18مــ ــاعت ميباشــ ــت   ســ ــه علــ ــفانه بــ متاســ

زمـــان  پيـــدا شـــدن لاشـــه بـــالگرد، آب دریـــا بـــداخل دســـتگاه نفـــوذ كـــرده   بـــودنطـــولاني 

اطلاعـــات بــه صـــورت نرمــال غيـــر قابــل  بـــاز     و باعــه از بـــين رفــتن خاصـــيت مغناطيســي    

خــــواني بــــود كــــه كارشناســــان شــــركت پــــارس از طریــــق صــــفر و یك)بــــاینري(         

ــد را        ــي پـ ــتن از روي هلـ ــان برخواسـ ــا زمـ ــا آب تـ ــورد بـ ــه برخـ ــه از لحظـ ــات مربوطـ اطلاعـ

ــد   ــازخواني كردنــ ــل     . بــ ــز قابــ ــل نيــ ــاي ماقبــ ــاي پروازهــ ــل هــ ــي از فایــ ــين بعضــ همچنــ

ــازخ   ــرین بــ ــود.  آخــ ــازخواني بــ ــامي آن    FDRواني بــ ــت نظــ ــان فعاليــ ــوپتر در زمــ هليكــ
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ــي از     ــه بعضـ ــد كـ ــخل گردیـ ــا مشـ ــي هـ ــت . در بررسـ ــوده اسـ ــوار  Trackبـ ــاي نـ  FDRهـ

 خراب بوده كه مورد توجه قرار نگرفته است.

     بطـــور همزمـــان كشـــور روســـيه نيـــز درخواســـت ارســـال نـــوار حافظـــهFDR  بـــه لابراتـــوار

را نمــــود تــــا ایــــن كــــار  (IAC)المنــــافع كميتــــه بررســــي ســــوانح كشــــورهاي مشــــترک

ایكــــائو ، اینكــــار  10مجــــددا  صــــورت پــــذیرد كــــه بــــا توجــــه بــــه منــــدرجات انكــــس 

 صورت پذیرفت و اطلاعات لازم از آن مركز نيز دریافت گردید.

  ــتگاه ــه دسـ ــتم     QARحافظـ ــودن سيسـ ــال بـ ــدليل غيرفعـ ــت و بـ ــرار گرفـ ــازخواني قـ ــورد بـ مـ

 آن   اطلاعاتي از پرواز در آن وجود نداشت.

 

 :هلي كوپتر و لاشه  سايت سانحهاطلاعات مربوط به  52-5
(Wreckage and Impact Information) 

ــا  deck Heliهليكــــوپتراز روي ــدود  HEADING 353بــ ــله حــ ــه فاصــ ــه بــ ــا   0.5درجــ ــل تــ مایــ

متـــر بـــه پـــرواز درآمـــده و پـــس از گـــردش بـــه ســـمت راســـت ادامـــه داده ودرحـــدود    107ارتفـــاع 

ســــطح آب برخــــورد مــــي نمایــــد. تــــيم بررســــي ســــانحه        5314285Eو3657733Nموقعيــــت

 بررسي كاملي از شواهد عيني حاضر در سكوي اميركبير داشته است.

 شواهد:گزارش  5-52-5

      ــالگرد ســانحه ــا ب ــر خــورد ب ــر  ب ــده هــاي مــرده را كــه در اث ــات جســتجو، پرن ــان كشــتي عملي كاپيت

ــر روي آب را       ــده در محــل برخــورد ب ــه صــورت پراكن ــا ب ــاي آنه ــد و پره ــده ان ــي ش ــده متلاش دی

 مشاهده نموده است 

      ــه ســمت راســت از طریــق مشــاهده چــرا ــالگرد ب كاپيتــان كشــتي كاســپين یــك، شــاهد گــردش ب

 د بوده است.هاي بالگر

       ــداي گــردش ــا ابت ــال ت ــه صــورت نرم ــالگرد را ب ــد شــدن ب ــان بلن دو شــاهد دیگــر كــه بطــور همزم

 نانوا و الكتریك سكوي اميركبير(.فرد ملاحظه نمودند )

دا شـــدن اجســـاد  پيـــوپتر در آب كـــنكتـــه هـــاي جالـــب در محـــل ســـقوط هلي     یكـــي از 0-10-1

ســـانحه قـــرار گرفـــت. در ایـــن زمينـــه پرنـــدگان بـــر روي آب بـــود كـــه مـــورد توجـــه تـــيم بررســـي  

و كارشـــناس ســـازمان محـــيط زیســـت       ، ســـكوي اميركبيـــر   تحقيقـــات از اهـــالي بـــومي منطقـــه    

ــد.    ــل آمــ ــمال بعمــ ــتقر در شــ ــا و    مســ ــوني هــ ــه كلــ ــت كــ ــاكي از آن اســ ــود حــ ــواهد موجــ شــ

كــــه بعلــــت فصــــل ســــرما از كشــــور روســــيه بــــه   (Seagull)گروههــــایي از مرغــــان كاكــــایي 

ــاطق گرمتـــر ســـواحل دریـــاي خـــزر مهـــاجرت كـــرده بودنـــد در حـــوالي ســـكوي اميركبيـــر           منـ
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روي آبهــاي دریـــاي خـــزر وجـــود داشــته انـــد. ایـــن پرنـــدگان بعلــت تجمـــع پســـماند مـــواد غـــذایي    

ــوالي آن        ــكو در حـ ــور سـ ــه نـ ــه بـ ــكو و علاقـ ــتونهاي سـ ــار سـ ــا در كنـ ــاهي هـ ــع مـ ــكو و تجمـ از سـ

ــو ــد .   بصـ ــده انـ ــع شـ ــي جمـ ــك      رت گروهـ ــواحل نزدیـ ــولا  روي آب و سـ ــده معمـ ــوع پرنـ ــن نـ ایـ

خطـــر كننـــد ، بطـــور گروهـــي بـــه پـــرواز  تـــرس و آن اســـتراحت مـــي كننـــد لـــيكن اگـــر احســـاس  

ــم باعـــه     ــرعت كـ ــه در سـ ــاد نيســـت كـ ــدر زیـ ــده آنقـ ــوع پرنـ ــن نـ ــد.  وزن ایـ ــي آینـ ــته  در مـ شكسـ

 د. شدن شيشه جلو هليكوپتر شو

 

         

موجــــود حــــاكي از پــــرواز گروهــــي ایــــن پرنــــدگان بــــر اثــــر تــــرس از صــــدا و نــــور   شــــواهد

ــه         ــوده كـ ــطح آب بـ ــه سـ ــي بـ ــام نزدیكـ ــه هنگـ ــوپتر بـ ــاي هليكـ ــخ هـ ــا ملـ ــورد بـ ــوپتر و برخـ هليكـ

باعـــه كشـــته شـــدن تعـــداد زیـــادي از آنهـــا شـــده اســـت. مواجـــه شـــدن لحظـــه اي خلبانـــان پـــرواز   

  ر تصميم گيري بموقع ایشان باشد.وه پرندگان مي تواند باعه ارعاب و اختلال دبا گر
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 هليكوپتر: بررسي لاشه 9-52-5

پس از بيرون كشيدن لاشه هليكوپتر از آبهاي دریاي خزر ، لاشه با تریلر به آشيانه شـركت در  شـهر نكـا انتقـال     

ب بدنه داده شد  . پس تصویر فرضي از بدنه هليكوپتر بر روي كف آشيانه ترسيم شد وكليه قطعات مطابق با ترتي

 روي آن قرار گرفت.  مستندات ذیل حاصل از چينش این قطعات مي باشد: هليكوپتر 

 ملخ:  

در بازدید از باقيمانده هليكوپتر سانحه دیده در محل آشيانه شركت در شهرستان نكا مشخل گردید كه از 

و دو عدد از شفت جدا شده  هدیجدا نگرد Transmissionاصلي ملخ هليكوپتر سه عدد از شفت  پنج عدد

و كليه ملخ ها داراي شكستگي و پيچيدگي بود ه اند كه مشخل نمي نماید كه درهنگام بروز سانحه كليه 

صدمه دیدگي و جدا شدن دو ملخ ازشفت بعلت  و صرفا  اندو هيچگونه مشكلي نداشته  يملخ ها عمليات

 .برخورد با سطح آب بوده است

 بدنه:  

 .متر سالم و بدون آسيب مشاهده شد 5/9تا كاكپيت بطول  Tail Rotorاز   دم هليكوپترقسمت  -

كه مشخل است ملخ هواپيما ابتدا با كاكپيت برخورد نموده  هموجود بود  Tail Rotorبخش -

 .آسيبي وارد نگردیده است  Tail Rotorاست و به 

كه این كاكپيت هليكوپتر بطور كلي آسيب دیده و نشاندهنده هاي كاكپيت نيز موجود نبود  -

 باشد. Nose Downميتواند از شدت برخورد كاكپيت به آب در حالت 

 .خسارت دیده ولي چرخ سمت چپ سالم بوده است ملچرخ سمت راست بطور كا -

 .ردن نبوده استموتورهاي هواپيما نيز در دریا باقيمانده و قابل بالا آو -

آب برخورد نموده به  Nose Downكه هليكوپتر از طرف راست با  بيانگر این استباقيمانده قطعات سانحه 

 .است

  :  پزشكيي وسآسيب شناطلاعات ا 59-5

   (Information and Pathological  (Medical    
 .پنج سر نشين بالگرد  جان خود را از دست مي دهند  رهو نيروي برخورد با آب بر اثر وقوع این سانحه  

ــينان     ــن از سرنشـ ــه تـ ــاد سـ ــانحه اجسـ ــان روز اول سـ ــرواز  -)خلبـ ــدس پـ ــرواز(  -مهنـ ــك پـ و  مكانيـ

ــهر          ــانوني شـ ــكي قـ ــه پزشـ ــدا وبـ ــات پيـ ــروه نجـ ــط گـ ــر توسـ ــي دیگـ ــدن یكـ ــوج بـ ــمتي از نسـ قسـ

ســـانحه  پـــس از حضـــور پزشـــك تـــيم بررســـيســـاري جهـــت مراحـــل قـــانوني منتقـــل مـــي گردنـــد. 

در پزشـــــكي قـــــانوني ، عمليـــــات تكميلـــــي شناســـــایي و آزمایشـــــات لازم از اجســـــاد كـــــروي  

ــمي     ــي و جســ ــلامت دارویــ ــاكي از ســ ــات لازم حــ ــذیرفت . آزمایشــ ــام پــ ــروازي انجــ ــپــ روي كــ

 پروازي بوده و مورد خاصي گزارش نشده است.
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ــس از   ــات اخذرپــ ــانوني      DNAآزمایشــ ــكي قــ ــه   پزشــ ــين مربوطــ ــكان ومتخصصــ ــط پزشــ توســ

 وج  پيدا شده  تعيين هویت مي گردد كه مربوط به كمك خلبان بوده است .نس

ــد ــي از  بعـ ــاي یكـ ــد روز پـ ــاد از چنـ ــه    اجسـ ــد كـ ــدا شـ ــينان  پيـ ــات  سرنشـ ــق آزمایشـ  DNAاز طریـ

ــده   ــل آمـ ــانوني   بعمـ ــكي قـ ــط پزشـ ــه   توسـ ــد كـ ــخل گردیـ ــان   مشـ ــه خلبـ ــق بـ ــي باشـــد.  متعلـ مـ

ــي       ــنجم یعنـ ــد پـ ــف جسـ ــراي كشـ ــادي بـ ــاي زیـ ــس هـ ــهاو تجسـ ــد   تلاشـ ــل آمـ ــار بعمـ ــافر بيمـ مسـ

 وليكن موفقيت آميز نبوده است.

 (Fire)                                                                                          آتش سوزي :  54-5

آتــــش هليكــــوپتر  بــــه داخــــل آب دریــــاي خــــزر  ســــقوط در زمــــان وقــــوع ســــانحه بــــدليل      

ــده   ــود نيامـ ــوزي بوجـ ــده     سـ ــرا نشـ ــق اجـ ــاء حریـ ــا اطفـ ــاني ویـ ــش نشـ ــات  آتـ ــه  عمليـ ــيچ گونـ و هـ

            است.    

                                   (Survival Aspects)                               و نجات: امدادجنبه هاي   51-5

صله بعد از خبر ناپدید شدن بالگرد اتيم نجات وجستجو مستقر در نفت خزر با همه تجهيزات وامكانات بلاف 

امير كبير و موقعيت طرح پروازي بالگرد حضور یافته و در    Deckدر محل  Search & Rescueواعلام 

ساعات اوليه اجساد سه تن از سرنشينان هلي كوپتر و قسمتي از نسوج بدن یكـي دیگـر   بعـلاوه تعـدادي از     

چرخ مربوطه را پيدا كرده وبه منطقـه   Floatهمراه   قطعات كوچك ومتلاشي شده وچرخ سمت راست به

 نفت خزر جهت سير مراحل قانوني واجرایي تيم بررسي  سانحه  منتقل مينمایند.  

   ــالگرد ــدن ب ــد ش ــر ناپدی ــد از خب ــهرهاي     بع ــداري ش ــاهنگي فرمان ــا هم ــه ب ــران در منطق ــدیریت بح م

ــدهي آن و كــارگروه تجســس و   ــایي در محــل  ســاري و نكــا تشــكيل شــده و ســتاد فرمان نجــات دری

گــروه نجــات و جســتجوي مســتقر در نفــت   25:25ســاعت شــركت نفــت خــزر تشــكيل مــي گــردد.  

حاضــر شــده و جســتجو بــراي جمــع آوري  DECKخــزر بــه محــدوده طــرح پــروازي محــل اســتقرار 

 اجساد و قطعات و لاشه متلاشي شده بالگرد از  آب را آغاز مينمایند.

  لــين جســد از ســطح آب گرفتــه و بــراي شناســایي بــه كشــتي اميــر  او  27/26/65روز  06:43ســاعت

 آباد منتقل مي شود.

  یك صندلي بالگرد توسط كشتي سپاه از روي آب گرفته شد. 07:20ساعت 

  صندلي دوم توسط كشتي سپاه از آب گرفته مي شود. 07:28ساعت 

   توســط كشــتي    سرنشــينان بــالگرد   قســمتي از بــدن یكــي از    07:29ســاعتMIANKALE   از

 آب گرفته ميشود.

  قطعه بزرگي از بالگرد پيدا ميشود. 07:35ساعت 

  توسط كشتي اميرآباد یك  07:43ساعتLIFE JACKET .پيدا ميشود 
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  بدن یك نفر دیگر توسط حفاظت منابع پيدا ميشود. 08:01ساعت 

  ــاعت ــالگرد  08:35س ــس وب ــات )تجس ــر   ( SARنج ــلال احم ــدا   از ه ــور پي ــانحه حض ــل س در مح

 ميكند .

  3657583 جغرافيــــایي  قطعــــاتي از بــــالگرد را در موقعيــــت 10قــــایق قيــــام  08:37ســــاعتN-

5315506E  . پيدا مي كند 

  توسط كشتي بستان پيدا ميشود. اجسادبدن یكي دیگر از  09:12ساعت 

   تعــدادي از صــندلي هــا و قطعــات ســبك و حجمــي كــه روي آب آمــده  را تــا عصــر روز اول جمــع

 ایستگاه نفت خزر )نكا( منتقل مينمایند  .آوري نموده وبه محل 

  ــاي    14/09/95روز ــتگاه هـ ــه دسـ ــامل دم كـ ــزر  شـ ــه بـ ــرار   CVRو  FDRلاشـ ــل قـ در آن محـ

گرفتــه و قســمتي از كــابين ســمت چــپ بــه همــراه چــرخ ســمت چــپ كشــف واز آب بيــرون آورده  

 ميشود.

                                         (Tests and Research): و تحقيقات آزمايشات  56-5 

 ميســر  هليكــوپترســوخت آزمــایش  در دریــا و متلاشــي شــدن آن امكــان     هليكــوپتر ســقوط بــدليل 

  .نگردید

، این اطلاعات در سـيمولاتور شـركت شـبيه سـازي      FDRپس از بدست آوردن اطلاعات پرواز از دستگاه 

قرار گرفـت   (Nose down)زاویه چرخش زیاد و سر به پایين  باارتفاع لازم شد. پرواز شبيه سازي شده در 

آمد. این شبيه سـازي نشـان داد كـه     جودو بدون عكس العمل بموقع كروي پروازي ، همان حالت سانحه بو

اعف كرو بـه دسـتگاههاي نشـاندهنده كاكپيـت را ملـزم      ضآمده آنقدر وخيم بوده كه توجه م جودحالت بو

روي كنترل فرامين انجام نشـود ، هليكـوپتر بـا افـت     لازم في نباشد و اصلاحات دارد و چنانچه این توجه كا

 شدید ارتفاع مواجه شده و با آب برخورد مي كند.

نحقيقاتي بعمل آمـد و الزامـات  طراحـي      (windshield)پيت كبا شيشه جلوي كا برخورد پرنده در زمينه 

ررسي قرار گرفت. كارخانه سازنده اعتقاد دارد كه شيشه كارخانه سازنده براي مقابله با برخورد پرنده مورد ب

كروز هليكوپتر ، توانایي  حداكثر سرعتجلوي كابين خلبان كه از جنس پلاستيك تقویت شده مي باشد در

در سـرعت كمتـر و بـا پرنـدگان سـبك تـر       برخورد پرنده گرم را داشته و  622تحمل برخورد پرنده با وزن 

نمي گردد. تحقيقات این سانحه نشـان ميدهـد كـه سـرعت هليكـوپتر در       ( Windshield)باعه شكستگي 

گـرم بـوده اسـت ، لـذا      622زمان وقوع سانحه كمتر از سرعت كروز بوده و وزن پرندگان موجود كمتـر از  

بعضي از گزارشات از سابقه برخورد پرنـده   شكستگي شيشه جلوي خلبانان و صدمه به ایشان محتمل نيست.

قات هليكوپتر بوده كه منجر به صدمه آن شده اسـت ولـي شـرایط آن در زمـان وقـوع مـورد       با شيشه و متعل

 بررسي واحدهاي ذیربط قرار نگرفته است. 
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 : اطلاعات مديريتي وسازماني  50-5
(Organizational and Management Information) 

  یاسبنام  "این دو شركت قبلا در یك مكان در فرودگاه مهرآباد قرار دارند.  یاس و پویاهواپيمایي شركت 

با هم فعاليت كرده وليكن بعدا   فعاليت هاي هليكوپتري آن جدا و بنام شركت هواپيمایي یاس ثبت گردیـد  

مي باشـد.  كـروي پـروازي ایـن دو شـركت معمـولا  سـابقه فعاليـت          MIL171و فعاليت آن با دو هليكوپتر 

مـه هـاي لازم از سـازمان هواپيمـایي كشـوري در      اروازي در بخش نظامي داشته و پـس از دریافـت گواهين  پ

مایند. بعضي از خلبانان فوق الذكر نيز در فعاليت هاي پروازي با هليكوپتر هاي بخش غيرنظامي فعاليت مي ن

اسـاس تجربـه و سـوابق    برنامه ریزي و توجيـه كـروي پـروازي مـي بایسـت بر      نظامي نيز شركت مي نمایند. 

پسـت و مقـام   مؤثر در مدیریت كاكپيـت از قبيـل   مسائل سایر گرفته و تاثير پروازي در داخل شركت انجام 

در برنامه ریـزي   (CRM)بدليل رعایت كامل  مدیریت كاكپيت  ي مختلف ، شاغلين یا بازنشستگان نهاد ها

 آنان درنظر گرفته شود.

مركز آموزشي مورد تایيد سازمان هواپيمایي كشوري بوده و در زمينـه  ك شركت هواپيمایي یاس  بعنوان ی

 ــ شــركت داراي ســيمولاتور   نپــرورش نيــروي متخصــل و تــامين دوره هــاي تخصصــي فعاليــت دارد.  ای

بوده و آموزش لازم براي كروي پـروازي شـركت خـود و سـایر       An.74و هواپيماي  MIL.171هليكوپتر 

 ه را تامين مي كند.بهره برداران این وسایل پرند

نيز فعاليت داشته و خلبان دوم پرواز بطور مدیر ایمني شركت هواپيمایي یاس در پست خلبان اول این پرواز 

 همزمان در بخش نظامي هم پرواز با این نوع هليكوتر داشته است.

 (Other Information)                                                                        ساير اطلاعات:  58-5

 :الزامات پرواز شب سازمان هواپيمايي كشوري 1-18-1

مورخ  50721ونامه شماره   1011،  5929 دستورالعملهاي شماره الزامات پرواز شب هليكوپترها بر اساس

 بوده است: وع سانحه بشرح ذیل معاونت هوانوردي و امور بين الملل  در زمان وق 10/12/60

 در پرواز شب هليكوپترها از وجود دو خلبان استفاده مي شود. -1

 ( معتبر و به روز باشند.(Instrument Ratingخلبانان بایستي داراي  -0

روز با  102نشست و برخاست با تایپ مربوطه انجام و حداكثر مدت زمان   0روز و  62در خلال  -0

((TRE/TRI  تور انجام داده باشندروز با سيمولا 102وبيش از 

معتبر  با كليه تجهيزات و سيستم هاي مورد نياز  CofAهليكوپتر مورد استفاده دو موتوره و داراي  -1

  Annex 6 Part 3براي پرواز شب بر اساس

 اساسبر   HLO -اتاق رادیو –روشنایي  –علائم  -ابعاد –محل فرود هليكوپترها از نظر استحكام  -5

      Annex 14 PART 2   مورد تائيد سازمان هواپيمایي كشوري قرار گرفته باشد 
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  شركت ياس اير در خصوص پرواز شب هليكوپترها OMموارد مندرج در  0-18-1

 انجام شود هپرواز شب بایستي با هليكوپترهاي دو موتور -1

 استفاده مي شود  IRخلبان در پرواز شب هليكوپترها از وجود دو  -0

نشت و برخاست با تایپ مربوطه انجام داده و در  0روز گذشته  62خلبانان بایستي در  -0

 باشد  VMCشرایط

 هليكوپتر مورد استفاده تجهيزات و سيستم هاي لازم را براي پرواز شب داشته باشد -1

صرفاً كمك و  Pilot Not Flying) )(مسئول بوده و Pilot Flyingدر تمام مراحل پروازي)  -5

 ننده با كاپيتان مي باشد.هماهنگ ك

 پرواز: CRMبررسي 
 قابل تامل مي باشد.زیر هواپيما و چندین بار آناليز مكالمات موارد CVRبرابر اطلاعات بدست آمده از 

 گروه پروازي بدليل بحراني بودن وضعيت بيمار و تعجيل در انتقال بيمار به بيمارستان با عجله 

شامل ارتفاع مناسب كجي پرواز شب ، ه ب بطوریكه در بازگشت مقررات مربوط اند عمل كرده

 !!مناسب  و سرعت مناسب را انتخاب ننموده اند

  مشخل ميكند كه سر خلبان هواپيما درصد بالایي از اختيارات خود خلبانان مكالمات في مابين

كه بعضاً خلبان دوم به این را به خلبان دوم واگذار كرده وصرفاً دستورات پروازي صادرمي كند 

 .دستورات توجهي نمي نماید 

  فضاي مكالمات در كاكپيت دقيقاً هر شنونده اي را به یك فضاي آموزشي سوق مي دهد و به

 .پرواز عملياتي یك نهنظر  مي رسد پرواز یك پرواز آموزشي است 

  برابر اطلاعاتCVR  در هنگام شروع پرواز مشخل نيست كهPF,PNF ي هستند و چه كسان

 وظایف و مسئوليتها مشخل نگردیده است.

 مفيد در بررسي سانحه: يا موثرهاي  تكنيک  5-50
(Useful or Effective Investigation Techniques) 

 

اســتفاده شــده ایكــائو  9756 بررســي ســانحه مطــابق ســند شــماره  تكنيكهــايدر بررســي ایــن ســانحه ،از  

 است.
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            (ANALYSIS )                                                         :          آناليز سانحه -2 

پرواز از ایستگاه عملياتي شركت هواپيمایي یاس جهت استراحت  خدمه 29/26/65مورخه عصر روز شنبه 

شب به ایشان اطلاع مي دهند كه از سكوي نفتي اميركبير درخواست  نيمهمراجعه مي كنند. حدود به هتل 

پرواز شب جهت انتقال بيمار قلبي به ساحل نموده اند. شركت هواپيمایي یاس داراي مجوز براي انجام 

پرواز اضطراري پزشكي در شب بوده لذا خلبان ضمن هماهنگي با عمليات مركز در تهران، انجام پرواز 

به آمده و بامداد به ایستگاه عملياتي یاس در سواحل نكا  0لذا خلبانان حدود ساعت  شب را مي پذیرد.

این نكته قابل ذكر است كه كرو استراحت و هليكوپتر مراجعه كرده و مقدمات پرواز را فراهم مي كنند.

 خواب كافي براي این پرواز نداشته اند.

رودگاه ساري هماهنگ نماید. مطابق با عرف فرودگاه در ابتدا مي بایست واحد دیسپچ انجام پرواز را با ف 

ساري باید در این زمان تعطيل باشد ، ليكن در آن شب سركشيك مراقبت پرواز فرودگاه بعلت تاخير 

موضوع مي گردد. سركشيك برج اعلام مي دارد كه پروازهاي مسافربري در برج حضور داشته و متوجه 

يني و آتش نشاني است و باید معاون عمليات هوانوردي فرودگاه فرودگاه تعطيل بوده و فاقد ایمني زم

لذا هماهنگي هاي لازم با ایشان انجام مي پذیرد.  واحد دیسپچ موافقت فرودگاه را به  مجوز صادر نماید.

بطور همزمان بدليل وضعيت مي كند.  (Flight Plan)خلبان اعلام مي كند و شروع به تكميل طرح پرواز 

پرواز به برج به   ((Flight planقبل از ارائه ر در سكو ، با تعجيل خلبان استارت زده واضطراري بيما

در ساعت بوده است. دقيقه  00/17درآمده است. كل زمان استارت و آماده شدن هليكوپتر جهت پرواز 

پایي نموده و كنترلر فرودگاه ساري نيز  5222 زیر بوقت محلي خلبان پس از پرواز درخواست ارتفاع 20:12

تنظيم  Flight Planرا دریافت نكرده موافقت خود را اعلام مي كند. بر اساس  Flight Planكه هنوز 

 پا درنظر گرفته شده كه نه خلبان و نه كنترلر از آن با خبر  نبودند. 1222شده در دیسپچ ارتفاع پرواز 

 ــ  ــان و خلب ــم از خلب ــروازي اع ــروي پ ــدس دوم ان ك ــروازومهن ــا    پ ــروي ب ــرواز از ك ــراه پ ــك هم و مكاني

 تجربه بوده اند. 

و اجــراي طــرح پــروازي مطــابق بــا روش  CVR&FDRن موجــود وبــاز خــواني بــر اســاس شــواهد وقــرائ

ــه ســمت     ــه صــورت نرمــال از موقعيــت ایســتگاه نفــت خــزر ب هلــي "جــاري و آمــوزش هــاي مربوطــه ، ب

ــود.   "دک ــوده اســت .   CAVOKو شــرایط جــوي خــوب   انجــام مــي ش هــر دو خلبــان صــلاحيت    ب

ــته   ــب را داش ــرواز ش ــد.  پ ــته ان ــهاي لازم را داش ــركت   و آموزش ــاتي ش ــتورالعمل عملي ــاس دس ــي براس ول

(OM)  اصــلي مــي بایســت خلبــان(PIC)  پــرواز را انجــام نمایــد و لــيكن در ایــن پــرواز ایــن موضــوع در

 تمام اوقات رعایت نشده است.
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 : CVRمستندات از  2-5

  دقيقه 71/40كل زمان پرواز از لحظه شروع به خواندن چك ليست جهت استارت تا لحظه سانحه 

  دقيقه  00/17كل زمان استارت و آماده شدن هليكوپتر جهت پرواز 

 كل زمان پرواز از لحظه Take off   دقيقه  02/18تا فرود كامل بر روي سكوي اميركبير 

  دقيقه  25/10مدت زمان انتظار در روي سكوي جهت تخليه بيمار 

  مدت زمان پرواز از لحظه Take off  ثانيه  8دقيقه و  1از روي سكو تا لحظه سانحه به ميزان 

  رادیو آلتيمتر  بيانگر آن است كه  خلبانمكالمه(Radio Altimeter  ) متر تنظيم گردیده  92بر روي

( ولي در ادامه بررسي ها مشاهده مي شود صداي رادیو   (CVR حتویاتم 22/18) دقيقه ، است  

متر را اعلام مي كند و  92لذا خلبان اشتباها  . متري به صدا در مي آید 82در حدود RA) )آلتيمتر 

 .متر تنظيم شده است 82عملا رادیو آلتيمتر بر روي 

  دیده نمي شود.در مكالمات هيچ گزارشي از بروز نقل فني یا حالت غيرنرمال 

پرواز به سكوي اميركبير را بسيار ساده مي پندارد و در این ماموریت برخلاف عرف عادي دوم خلبان 

 . كنترل وسيله پرنده را در اختيار دارد دومپروازهاي عملياتي ، اكثر زمان پرواز ، خلبان 

اصلي هدایت پس از رسيدن روي سكو به علت وجود مانع در مسير تقرب )جرثقيل با ارتفاع زیاد ( خلبان 

. در این زمان فرامين در دست خلبان یكم بوده مي گيرد  Go Aroundتصميم به پرواز را بعهده گرفته و 

باز هم فرامين را از خلبان مي طاقت نياورده و به بهانه اینكه ) دید من بهتر است (  دومولي باز هم خلبان 

و عدم تقسيم وظایف مابين دو خلبان مي  (CRM)این موضوع نشان از نبود مدیریت صحيح كابين  گيرد.

 .باشد.

در حين پرواز به سمت سكو بارها از طرف خلبان و مهندس اعلام مي گردد كه ارتفاع هليكوپتر زیاد است . 

است ، اظهار مي دارد در حال كاهش ارتفاع هستم ولي  توجهي بسيار خونسرد و به اصطلاح ب دومخلبان 

و البته شخصيت خلبان ، ایشان نظارت قاطعي بر پرواز  فوقعملا ارتفاع را كاهش نمي دهد . با توجه موارد 

لازم  اصلاحيیكم ، اقدام  نداشته و عليرغم تذكرات به خلباندوم و مشاهده عدم اجراي دقيق نظرات خلبان

 است . وردهابه عمل ني

جالب است زماني كه كمك خلبان در حال پرواز است ، در لحظاتي خلبانيكم تلاش دارد همزمان به روي 

لحظه اي در فرامين آمده و تصحيحات لازم را انجام دهد كه با اعتراض كمك خلبان مواجه مي شود. در 

CVR  الان من دارم یا  "گوید كه خلبان ميمشخل نيست چه كسي بر روي فرامين در حال پرواز است

 "شما داري ؟ 
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 روي سكوي اميركبير:

دقيقه روي سكو معطل مي شوند  25/10حدود  Full RPMدر وضعيت خلبانان پس از فرود با هليكوپتر 

بهيار و مدت زمان لازم جهت آماده نمودن بيمار توسط مسئولين  عدم حضوركه دليل آن نبودن برانكارد ، 

سكو بوده است . باز هم كمك خلبان به بهانه دید بهتر عملا فرامين را از خلبانيكم گرفته و خود اقدام به 

 پرواز مي كند .

 پرواز از روي سكوي اميركبير :

دوم باز هم فرامين را در اختيار خلبان   Take offپس از استقرار بيمار در داخل هليكوپتر ، خلبان به هنگام 

 قرار مي دهد . 

نات بوده  10درجه حدود 002اقدام به پرواز نموده و باد از  050با توجه به اینكه هليكوپتر تقریبا در هدینگ 

است ، در این لحظات بيشتر حواس خلبانان بر روي سرعت و جهت وزش باد متمركز گردیده وتمامي 

 حول همين محور است .  صحبتها نيز

 توصيه مي كند ) سرعت را بگير (كه خلبان تذكر مي دهد )عجله نكن ( پرواز باز هم مهندس 

 Altitude در ادامه پرواز به پارامترهاي ارتفاع ، لحظه شروع گردش ، ميزان گردش ، وضعيت كلي و 

و بقيه موارد هيچ توجهي به عمل نيامده و یا حداقل هيج مكالمه اي در   ClimbیاLevel هليكوپتر ، حالت 

 این زمينه ضبط نگردیده است ، در حاليكه در مسير رفت بارها در مورد ارتفاع صحبت گردید . 

 (Radioآلتيمتر  ثانيه ( صداي رادیو 92دقيقه )  1حدود بعد از بلند شدن از روي سكو و طي شدن 

Altimeter)  مي شود كه نمایانگر كاهش شدید ارتفاع هليكوپتر است . شنيده 

و مي گوید ) خوبه ، خوبه ، سرعت خوبه (آخرین مكالمات خلبانان در خصوص سرعت است كه خلبان 

 توجهي به كاهش ارتفاع یا زاویه چرخش ندارد.

 : FDRمستندات از  2-2

 هاي طي شده بر اساسمسير FDR  ثبت گردیده كه نهایتا مسير  گزارشپيوست مشخل و در

 تقریبي پرواز را مشخل مي كند . 

 خوب نبوده است و توجه خلبان فقط به نشاندهنده  يتبرخلاف اظهارات خلبان ، در واقع وضع

درحاليكه هليكوپتر پس از رسيدن به  كند .سرعت متمركز بوده و فقط سرعت را تجزیه تحليل مي 

متري به سمت شمال و تاریكي دریا ، سریعا  بسمت راست چرخيده تا درمسير  122ارتفاع حدود 

زمان باید توجه داشت كه ارتفاع نشان داده شده در   . در این جنوب و به سمت ساحل قرار گيرد

 رخش واقعي نيست.چرادیو آلتيمتر بدليل 
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  آلتيمتر و چه در چند ثانيه قبل از آن  یوت را چه در لحظه به صدا درآمدن رادگر بقيه اطلاعاا

 Nose ميزان و  Pitchو  Roll تجزیه تحليل كنيم متوجه مي شویم كه از ثانيه هاي قبل ميزان

Down   .و ميزان ارتفاع و به طور كلي سایر پارامترها در وضعيت بسيار نامناسب پروازي قرار دارد 

  اطلاعاتبر اساس FDR در این لحظات هليكوپتر با زوایه گردش شدید ، در حالتNose 

Down  با  بوده و Rate of Descend   . شدیدي مواجه گردیده است 

 بعد از بلندشدن از روي سكو آنهم در پرواز شب خلبانان مي بایست حداقل و مينيممminimum 

س به آرامي و به صورت استاندارد اقدام به كيلومتر سرعت را گرفته و سپ 122متر ارتفاع و  122

هيچ صحبتي از ارتفاع و یا شروع گردش استاندارد به  CVR گردش مي نمودند . در حاليكه در

 ميان نيامده است . 

  در اطلاعات FDR متري آغاز گردیده كه این  82به نظر مي رسد گردش در ارتفاع حدود

به طور مستمر افزایش یافته و  Roll و Nose Down گردش به صورت ممتد ادامه داشته و ميزان 

 از حد استاندارد خارج شده است . 

  سویيچBank Indicator Selector اصولا در پروازIFR   و پرواز شب حتما مي بایست بر روي

درجه انتخاب  00بصورت سهوي یا عمدي FDR درجه تنظيم گردد كه براساس اطلاعات   15

و یا  خلبانان متوجه نشدهیا درجه روشن گردیده  00چرا  مربوطه در گردیده و حتي زماني كه 

 .اینكه واكنشي نشان نداده اند

  در این لحظات ميزان Nose Downو Pitch  اصولاً در پرواز كه IFR و شب مي بایست حداقل

افزایش غيراستانداردي Pitch  همو   Rollدرجه بوده كه به صورت ممتد هم 10باشد در حدود 

 داشته است . 

  همه این موارد نمایانگر این است كه خلبانان متوجه شرایط و موقعيت نامناسب هليكوپتر و وخامت

در حال پرواز هستند متمركز به Level اوضاع نبوده اند و شاید به این تصور كه به صورت 

 نشاندهنده سرعت هليكوپتر بوده اند.

  با توجه به ميزانRoll آلتيمتر  یومسلماً راد(Radio altimeter)  ارتفاعي بالاتر از ارتفاع واقعي را

محاسبه و در  Pressure Altitude ميزان  FDR  نشان مي داده است كه بر اساس اطلاعات 

 گردیده است.پيوست درج 

 براساس اطلاعات FDR   ثانيه انجام  11الي  10متر در حدود  10متر به  127كاهش ارتفاع از

گردیده كه  با محاسبات ساده انجام شده به نظر مي رسد ميزان كاهش ارتفاع هليكوپتر در این 

 متر در ثانيه بوده است . 1لحظات حدود 
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 بر اساس اطلاعات FDR  یي كللكتيوتغييرات انجام شده بر روي قدرت موتور ، ميزان جابجا      

collective))  ميزان جابجایي سایكليك ،cyclic) ) و ... نمایانگر این موضوع است كه خلبانان تا

این عكس العمل ها  درحاليكه . بوده اند فرامين  آخرین لحظه پرواز و برخورد با سطح آب بر روي

 پاسخ مناسبي به شرایط مذكور نبوده است .

  ارتفاع و در حالت گردش شدید به سمت راست ونهایتا با كاهش شدید Nose Down   ، شدید

هليكوپتر از سمت راست و قسمت ملخ اصلي و راست بدنه با آب برخورد و دچار سانحه گردیده 

 است . 

 تحليل سناريو:

ــه ا  ــه ب ــا توج ــوپتر   ب ــب ، هليك ــرواز ش ــات پ ــاع   لزام ــت ارتف ــتن ميبایس ــد از برخاس ــد   122بع ــت وبع ــر را ميگرف مت

ــه ســمت راســت را شــروع مــي كــرد  گــر ــه   دش ب ــان اصــلي و رســيدن ب ــرواز توســط خلب . الزامــات پــرواز شــب پ

و زاویـــه  (Excessive Roll=15)زاویـــه چـــرخش كـــم  (R.Altimeter warning=80)ارتفـــاع كـــافي 

Pitch     ــرواز از ســكو ــا شــروع پ ــان درنظــر گرفتــه نشــده و  ایشــان ب ــا  كــم مــي باشــد. ایــن مســائل توســط خلبان ب

ــا كجــي  62ارتفــاع حــدود  ــه درجــه  5-1مترب ــن درحــا چــرخش مــي شــروع ب ــد. ای ــاد  لكنن ي اســت كــه جهــت ب

ــاد  ــه ب ــان بــراي ســریع رســيد تبــدیل شــده اســت. Tailموجــود نيــز ب ــه  نخلبان  زاویــه گــردشبــه ســاحل نســبت ب

ــا كجــي بيشــو  بــه تــدریج افــزایش یافتــه   IASوســرعتاقــدام كــرده  ، زاویــه پــيچ منفــي زیــاد  52تر از ســپس ب

ــه تنظــيم حــداكثز زاویــه     درجــه  ــان نســبت ب ــا قــوانين پــرواز شــب خلبان ــه  Rollرســيده اســت. اگــر مطــابق ب  15ب

 كرده بودند زودتر متوجه وضعيت نامناسب پرواز مي شدند.  ماقدا

ــایي    ــر روي آب   احتمــال عــدم توان ــرواز شــب و ب ــروازي در تشــخيل موقعيــت  یكــي از آفــت هــاي پ كــروي پ

ــرواز  ــافي بــه نشــاندهنده هــاي           (Disorientation)پ ــل از خســتگي ، و عــدم توجــه ك مــي باشــد كــه حاص

   نيز در كاكپيت حاكم بوده است. كاكپيت مي باشد كه با توجه به اطلاعات این سانحه ، شرایط فوق 

ــه روشــن شــدن چــرا  هشــدار    ــا توجــه ب ــوق   Excessive Rollب و چــرا  چشــمك  Radio Altimeterوب

ــلي  زن ــي آب ، (Master Caution)اص ــا        در نزدیك ــردش ی ــحيح گ ــراي  تص ــرو ب ــل ك ــس العم ــدم عك ع

مــي توانــد  ایــن امـر  كمـي عجيــب بـوده كــه   ( Disorientation)براثــر بــه ميــزان غيـر منتظــره   كـم شــدن ارتفـاع  

ازســطح آب بــه فضــاي پــروازي هليكــوپتر باشــد كــه در انتهــا  برخاســته شــدهحاصـل از توجــه بــه هجــوم پرنــدگان  

 سطح آب برخورد ميكند .وپتربا شدت زیاد به هليك

 

ــات      ــرا اطلاع ــي داده نميشــود زی ــال نقــل فن ــه احتم ــانحه هيچگون ــن س ــا   FDR در ای ــه ت حــاكي از آن اســت ك

برخــورد بــا آب موتورهــا كــاركرد نرمــالي داشــته و سيســتمهایي هواپيمــا و ســطوح كنتــرل ســالم و            لحظــه 

 دراختيار خلبان بوده است.
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 (Conclusions)                                                                 گيري: نتيجه-9 

 يافته هاي سانحه: 5-9

 چك هاي ادواري هلي كوپتر مطابق برنامه تعمييراتي انجام پذیرفته است. -

 .مجوزهاي صادر شده از طرف سازمان هواپيمایي كشوري داراي اعتبار بوده است  -

 .  در محدوده مجاز بوده است وزن هلي كوپتر در موقع سانحه  -

 . است گواهينامه هاي  فني و عملياتي هلي كوپتر و شركت بهره بردار معتبر بوده -

از  بوده و همچنين از سازمان هواپيمایي كشوري  معتبر واهينامه هاي صادرهداراي گ كروي پروازي -

  اند . بودهبراي پرواز برخوردار نيز سلامتي لازم

مستندات دستگاههاي ثبت و ضبط اطلاعات پروازي نمایانگر آن است كه نقل فني براي پرواز حادث  -

 نشده و تا لحظات آخر هليكوپتر در كنترل خلبانان بوده و مطابق با اراده آنها پرواز مي كرده است.

درخصوص عدم عملكرد ن عدم رعایت الزامات پرواز شب ، هليكوپتر را با مخاطره مواجه نموده ليك -

خلبانان براي اصلاح وضعيت هواپيما عليرغم دریافت هشدارهاي مربوطه در كاكپيت تيم بررسي سانحه 

 بوده باشد Situational Awareness فقدان راطبخ به نظریه قاطعي دست نيافته و شاید

  علت اصلي وقوع سانحه  :  2-9

بخش اطلاعات بر اساس اطلاعات وبررسي هاي انجام گرفته مطابق با شواهد وقرائن موجود و موارد مطرح شده در 

كه بوده توسط خلبانان  شب علت اصلي سانحه عدم رعایت دقيق مقررات پروازتجزیه وتحليل ،واقعي سانحه، 

 (Disorientation or Lack of Situational Awareness)عدم تشخيل موقعيت پرواز  موجب   نهایتا 

 ه است . شدآنان 

 :   عوامل كمكي 9-9

      ــيم ــا  سـ ــب بـ ــرواز شـ ــوزش پـ ــراي آمـ ــرغم اجـ ــایي     تورولاعليـ ــازمان هواپيمـ ــررات سـ ــق مقـ ــالگرد طبـ و بـ

شـــركت، بـــه علـــت عـــدم نيـــاز و درخواســـت كـــار فرمـــا ،  فاصـــله نســـبتا زیـــاد پـــرواز       sopكشـــوري و

ــداد      ــه صـــورت واقعـــي، مـــي توانـــد یكـــي از عوامـــل كمكـــي قلمـ ــاي شـــب بـ ــرواز هـ ــرو در پـ ــاتي كـ عمليـ

 شود.    

    امـــلوعبـــر اســـاس شـــواهد وقـــرائن موجـــود  هجـــوم و برخـــورد پرنـــدگان بـــا بـــالگرد مـــي توانـــد یكـــي از 

ــرو  ــاتواني كــ ــدید نــ ــروازيي تشــ ــراي  پــ ــت بــ ــخيل موقعيــ ــام   (Disorientation)تشــ ــدام و انجــ اقــ

 اصلاحي شده باشد.

  اجراي ضعيفСRM .  كاكپيت 
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 Fatigue  ــت و        و ــل از مأموریـ ــوده و قبـ ــاده بـ ــول روز آمـ ــه در طـ ــان كـ ــمي خلبانـ ــتگي جسـ خسـ

نيـــز از جملـــه عوامـــل كمكـــي در بـــروز   نامبردگـــاناســـتراحت كـــافي  و عـــدمپـــرواز شـــب ، انجـــام

 .این سانحه محسوب ميشود

 (Safety Recommendations)                   پيشنهادات ايمني:-4

 
95HRB-1ــارگروه ــين و     : ك ــراي تعي ــوري ب ــایي كش ــازمان هواپيم ــژه اي در س ــات  وی ــازنگري الزام ب

شــرایط انتخــاب  شــب بــراي ناوگــان هليكــوپتري ایــران از قبيــل آمــوزش ، تجهيــزات،         پروازهــاي

 و موارد به اجرا گذاشته شود. تشكيل شدهبریفينگ خلبانان ، 

95HRB-2   :  ــازنگري ــه ب ــه  ســازمان هواپيمــایي كشــوري نســبت ب ــه هــاي صــدور گواهينام هــاي روی

 پرسنل مراقبت پرواز و مجوزهاي صادره اقدام نماید.

 95HRB-3   :    ــروازي ــات پـ ــبط اطلاعـ ــت و ضـ ــتگاههاي ثبـ ــي از دسـ ــه بازرسـ ــوط بـ ــات مربـ الزامـ

در سيسـتم   موجـود  بوعي ـ بتواننـد وسایل پرنـده  در داخـل كشـور تعيـين شـده تـا شـركت هـاي هـوایي          

 تشخيل داده و نسبت به اصلاح آن اقدام نمایند. و سریع در زمان مناسب  را ها

  95HRB-4   :  ــات ــان ) مبحــــــه رعایــــــت الزامــــ ــابين خلبــــ ــدیریت كــــ دوره ( و  CRMمــــ

ــاي  ــوزي   هـ ــاز آمـ ــوپتري  در بـ ــایي و هليكـ ــاي هواپيمـ ــركت هـ ــت شـ ــري  تحـ ــرار  پيگيـ ــتمر قـ مسـ

 .گيرد

 95HRB-5  :    ــا ــرود هليكوپترهــ ــل فــ ــا و محــ ــد فرودگاههــ ــي بانــ ــدگان در نزدیكــ ــرل پرنــ كنتــ

ــند    ــرار گرفتــــه و اســــتانداردها و توصــــيه هــــاي ســ   6107 مــــورد تاكيــــد بهــــره بــــرداران  آن قــ

Manual) Service Airport) .ایكائو انجام گردد 

95HRB-6          در هنگـــام تایيـــد مراكـــز عمليـــاتي شـــركت هـــاي هليكـــوپتري، ســـایر الزامـــات :

 ملاحظه گردد.نيز ها  Heliportهوانوردي براي مورد تایيد بودن  
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 عكسهاي سانحه -

 FDRاطلاعات  -

 مسير پرواز -
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