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INTRODUCCION 

De conformidad con el anexo 13 del Convenio sabre Aviaci6n Civil Internacional, no es el 

objetivo de Ia investigaci6n de accidentes de aeronaves culpar a nadie, ni imponer una 

responsabilidad jurfdica. El (mico objetivo de Ia investigaci6n a traves del informe 

final, es Ia prevenci6n de accidentes e incidentes. Reglamento de Ia Ley de Aviaci6n 

Civil Articulo No. 169, RAC 13.3.1. 

El Departamento de Seguridad de Vuelo e Investigaci6n de Accidentes de Ia Direcci6n 

General de Aeronautica Civil, se ocupa de todas las actividades investigaci6n tecnica 

relacionadas con accidentes e incidentes de aeronaves nacionales y extranjeras en territorio 

nacional, con el fin de promover Ia seguridad operacional aeronautica en todos sus campos. 

Nuestra misi6n es mejorar continuamente Ia seguridad operacional aeronautica, 

promoviendo el nivel de desarrollo tecnico y operacional a traves de las recomendaciones con 

el fin de identificar fallas latentes, operaciones y el monitoreo efectivo de Ia mitigaci6n de 

riesgos para Ia prevenci6n de accidentes. 

NOTIFICACION DE DERECHOS DE PROPIEDAD 

Este documento es propiedad de Ia Direccion General de Aeronautica Civil (DGAC), Unidad de Investigacion de 
Accidentes (UIA) y se entiende que es unicamente para el destinatario. Nadie puede poseer, usar, copiar, revelar 
o distribuir este documento o ninguna informacion que contenga, sin Ia autorizacion expresa de Ia D.G.A.C. 
Tam poco el haber recibido o poseer este reporte en sf mismo, desde cualquier fuente, implica tener tal autorizacion. 
Ninguna persona puede poseer, usar, copiar, revelar o distribuir este documento sin Ia autorizacion por escrito de 
Ia DGAC y el hacerlo puede resultar en responsabilidades civiles o penales. Cualquier duda referente a este 
documento debera ser dirigida a Ia D.G.A.C., a Ia Unidad de Investigacion de Accidentes, Art. 21, 22 numeral 1 de 
Ia ley de acceso a Ia informacion publica. Este documento no podra utilizarse para propositos ajenos a Ia 
investigacion de accidentes e incidentes de aviadon. Anexo 13 de Ia de Ia Organizacion de Aviacion civil ratificado 
por el Estado de Guatemala. Art. 169 del Reglamento a Ia ley de Avjacion Civil A/G No. 384-200l.Regulacion de 
Aviacion Civil apartado: 13.3.1. 
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DEFINICIONES: 

Accidentes de Aviacion: 
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GLOSARIO 

Todo suceso relacionado con Ia utilizaci6n de una aeronave, que, ~n el caso de una 

aeronave· tripulada, ocurre entre el momento en que una persona entra a bordo de Ia 

aeronave, con Ia intenci6n de realizar un vuelo, y el momento en que todas las personas han 

desembarcado, o en el caso de una aeronave no tripulada, que ocurre entre el momento en 

que Ia aeronave eta lista para desplazarse con el prop6sito de realizar un vuelo y el momento 

en que se detiene, al finalizar el vuelo, y se apaga su sistema de propulsion principal, durante 

el cual: 

a) Cualquier persona muere o sufre lesiones graves a consecuencia de: 

- hallarse en Ia aeronave, o sobre Ia misma, o 

- por contacto directo con cualquier parte de una aeronave, incluso por las partes que 

se hayan desprendido de Ia aeronave, o 

- Por exposici6n directa al chorro de un reactor. 

Excepto cuando las lesiones obedezcan a causa naturales, se las haya causado una 

persona a si misma o hayan sido causadas por otras personas o se trate de lesiones sufridas 

por pasajeros clandestinos escondidos fuera de las aereas destinadas normalmente a los 

pasajeros y Ia tripulaci6n; o 

b) La aeronave sufre daiios o roturas estructurales que: 

- afectan adversamente su resistencia estructural, su performance o sus caracterfsticas 

de vuelo; y 

- que normalmente exigen una reparaci6n importante o el recambio del componente 

afectado, 
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Excepto por falla o dano del motor, cuando el dano se limita a un solo motor (incluido 

su capo o sus accesorios); helices, extremes de ala, antenas, sondas, alabes, neumaticos, 

frenos, ruedas, carenas, paneles, puertas de tren de aterrizaje, parabrisas, revestimiento de 

las aeronaves (como pequenas abolladuras o perforaciones), o por danos a alabes del rotor 

principal, · alabes del rotor compensador, tren de aterrizaje y a los que resulten de granizo o 

cheques con aves (incluyendo perforaciones en el radomo) o 

c) La aeronave desaparece o es totalmente inaccesible. 

Nota 1 - Para uniformidad estadfstica unicamente, toda lesion que ocasione Ia muerte 

dentro de los 30 dfas contados a partir de Ia fecha en que ocurrio el accidente, esta 

clasificada por Ia OACI como lesion Mortal. 

Nota 2 - Una aeronave se considera desaparecida cuando se da por terminada Ia 

busqueda oficial y no se han localizado los restos. 

Nota 3 - El tipo de sistema de aeronave no tripulada que se investigara se tratara en 

el capitulo 5.1 del anexo 13 de Ia OACI. 

Nota 4 - En el Adjunto G del anexo 13 de Ia OACI figura orientacion para determinar 

los danos de aeronave. 

Definiciones tomadas del anexo 13 de Ia Organizacion de Aviacion Civil Internacional. 

ACTOS INSEGUROS: 

La acci6n de efectuar aetas previos a Ia realizaci6n del vuelo, los cuales no se 

encuentran como procedimientos establecidos, pudieran influir en decisiones para 

actos inseguros, como Ia premura por atender actividades posteriores al vuelo, Ia 

ingesta extrema de tipos de alimentos que afectan de forma personal en vuelo al 

piloto, estar preocupado por actividaaes que se dejaron pendientes por efectuar dicho 

vuelo, recibir informacion o noticias tales como familiares enfermos. 
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Aer6dromo: 
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Area definida de tierra o de agua (que incluye todas sus edificaciones instalaciones y 

equipos) destinada total o parcialmente:: a Ia llegada, partida y movimiento de aeronaves en 

superficie, en donde no se cuenta con autoridades aduanales y de migraci6n. 

Aeronave: ' ., 
Toda maquina que puede sustentarse en Ia atmosfera por reacciones del aire que no 

sean las reacciones del mismo contra Ia superficie de Ia tierra . 

(RAC 13, pagina No. 18). 

Autorotaci6n: 

Condici6n de vuelo de un autogiro en Ia cual, el rotor sustentador es accionado 

totalmente porIa acci6n del aire cuando el autogiro esta en movimiento. 

Cabina esteril: 

Momenta en que Ia tripulaci6n de una aeronave esta pendiente y atenta de cualquier 

situaci6n anormal que pueda suceder, se requiere de una alta alerta situacional, que debera 

estar en un 100%, con una disposici6n a Ia aplicaci6n de procedimientos adecuados, esta 

condici6n de cabina se aplica en las fases criticas del vuelo. 

Certificado tipo suplementario: 

Documento expedido por el estado contratante para definir Ia modificaci6n de un tipo 

de aeronave y certificar que dicha alteraci6n satisface los requerimientos pertinentes de 

aeronavegabilidad . RAC 21.111-21.113(Pag. 24) . 
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Factores contribuyentes: 

· Acciones, ornisiones, acontecimientos o una combinacion de estos factores que, si se 

hubieran eliminado o evitado, habfan reducido Ia probabilidad de que el accidente o incidente 

ocurriese, o habrfa mitigado Ia gravedad de las consecuencias del accidente o incidente. La 

identificacion de los factores contribuyentes no implica asignacion de culpa ni determinacion 

de responsabilidad administrativa, civil o penal. 

Habilitaciones: 

Autorizacion inscrita en una licencia o asociada en ella y de Ia cual forma parte; en Ia 

que se especifican condiciones especiales, atribuciones, o restricciones referentes a dicha 

licencia. (RAC- LPTA, pag_ina No. 30). 

Incidente de aviacion: 

Todo suceso relacionado con Ia utilizacion de una aeronave, que no llegue a ser un 

accidente, que afecte o pueda afectar Ia seguridad de las operaciones aereas. 

Lesiones Graves: 

Cualquier lesion sufrida por una persona en un accidente y que: 

a) Requiera hospitalizacion durante mas de 48 horas dentro de los 7 dfas contados a 

partir de Ia fecha en que se sufrio Ia lesion; u 

b) Ocasione Ia fractura de algun hueso (con excepcion de las fracturas simples de Ia nariz 

ode los dedos de las manos ode los pies); u 

c) Ocasione laceraciones que den Iugar a hemorragias graves, lesiones a nervios, 

musculos 0 tendones; 0 

d) Ocasione dafios a cualquier organa interne; u 

e) Ocasione quemaduras de segundo o tercer grado u otras quemaduras que afecten 

mas del 5% de Ia superficie del cuerpo; o 

f) Sea imputable el contacto comprobado con sustancias infecciosas o a Ia exposicion a 

radiaciones perjudiciales. 

(Anexo 13, Capitulo 1, pagina 1-A-4). 

IN FORME FINAL DEL ACCIDENTE TG-GUS Pagina 8 de 34 

• 



Piloto al Mando: 
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Pilote responsable de Ia operaci6n y seguridad de Ia aeronave, personas y 

bienes transportados durante el tiempo de vuelo; y en cases especiales, hasta que Ia 

empresa o autoridad correspondiente asume dicha responsabilidad. 

(Pagina 30 Definiciones y Abreviaturas, Regulaciones de Aviaci6n Civil). 

Registradores De Vuelo: 

Cualquier tipo de registrador instalado en Ia aeronave a fin de facilitar Ia investigacion 

de accidentes o incidentes. 

(RAC 13, pagina No. 20) . 

Sinopsis: 

Es una recopilacion de datos acerca de los puntos de una obra o tema en particular, 

para otorgar al espectador un extracto de los aspectos mas relevantes del as unto y formandole 

una vision general de una manera resumida y adecuada. En Ia sinopsis nose incluyen detalles 

del desenlace, pues se trata de que el lector se interese (en el caso de Ia realizacion de un 

guion de cine Ia sinopsis debe contener planteamiento, desarrollo y desenlace del conflicto ya 

que se trata de un resumen rapido de un tema para recorrerla de un vistazo) . 

. Universal Time Coordinarte (UTC): 

Tiempo Universal Coordinado, es Ia medida de tiempo de las 24 horas del dfa alrededor 

del mundo para uniformar en una sola medida el tiempo que se utiliza para Ia navegaci6n 

aerea, el Meridiana Principal es el que marca el inicio del dfa y se llama Meridiana de 

Greenwich 0°, Ia diferencia con Guatemala es Menos seis horas (- 6:00 Hrs). 
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GUATEivlALA 

ATC: 

COA: 

DGAC: 

DME: 

ELT: 

FAA 

GPS: 

UIA 

INTRADOS: 

NIL: 

NOB 

OMA: 

PCLM: 

PIC: 

PSR: 

RS: 

SSR: 

SL: 

SNM: 

VNO: 
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ABREVIATURAS: 

Air Traffic Controller. 

.DGAC 

Certificado de Operador Aereo. 

Direccion General de Aeronautica Civil. 

Distance measure equipment. 

Equipo de medicion de distancia. 

Emergency Locator Transmitter. 

Federal Aviation Administration. 

Global position System, 

Sistema de posicionamiento Global. 

Unidad de Investigacion de· Accidentes. 

Parte inferior de Ia superfic'le alar. 

Not Item Listed . 

Non-Directional Beacon 

Radio Baliza no direccional. 

Organizacion de Mantenimiento Aprobado. 

Place Cabin Landplane Monoplane. 

Pilot in Command (Pilato al mando). 

Primary Surveillance Radar: 

Recomendacion de Seguridad. 

Surveillance System Radar. 

Sea level. 

Nlvel del mar. 

Sabre el nivel media del mar. 

Vefocidad normal de operacion. 
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INFORME FINAL 
ACCIDENTE DE LA AERONAVE 

MATRICULA TG-GUS 

1. INFORMACION FACTUAL: 

Fabricante: 

Modele: 

No. de serie: 

Certificado Tipo: 

Categorfa: 

Col ores: 

Certificado de Aeronavegabilidad 

Segura de Ia aeronave: 

Lugar del Accidente: 

INFORME FINAL DEL ACCIDENTE TG-GUS 

Rockwell 

TURBO TRUSH, S2R-T34 

T34-116 

A4SW 

Restricta/ Agricola 

Blanco, Rojo. 

Vigente del 20 de noviembre 2016 al 
19 de noviembre 2017. 

Vigente por seguros MAPFRE de 
Guatemala, del 31 de octubre 2016 al 
31 de octubre 2017 bajo Ia p61iza No. 
AV-10161. . 

Finca Tasmania, ubicada en el 
municipio de Overo, departamento de 
Escuintla, Guatemala. 
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Fecha del Accidente: 

Coordenadas del iugar del accidente: 

Elevaci6n del Iugar del accidente: 

Hora aproximada del accidente: 

Propietario: 

Operador: 

Habilitaci6n del Pilote al mando: 

Tipo y No. de Licencia: 

Vigencia Certificado Licencia: 

Nacionalidad: 

Personas a bordo: 

Horas de Vuelo del Pilote 
en su ultimo informe medico: 

IN FORME FINAL DEL ACCIDENTE TG-GUS 

03 de abril del 2017. 

N 13° 57' 40.2"W90°52'17.1" 

34' (pies), sobre el nivel del mar. 

08:15 horas, 14:15 UTC. 

Agroairplane LLC. 

Agroplantaciones de Platano, S.A. 

Agricola. 

Comercial Avian No. 1833 

Vigente del 03 de noviembre 2016 al 
30 de mayo del 2017. 

Guatemalteco. 

1 (uno) 

6,814.1 
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1.1 SINOPSIS: 
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La aeronave tipo agricola con matrlcula TG-GUS, inicio los vuelos de fumigaci6n 

sobre Ia plantaci6n de banano de Ia ffnca "Tasmania", aproximadamente a las 6:00 de 

Ia manana del dla lunes 3 de abril, aproximadamente a las· 8: 15 despega, 

aproximadamente a 40.0 metros del final Ia pista se precipita· e impacta a tierra 

siguiendo Ia trayectoria de despegue, en Ia pista de Ia finca Tasmania. 

1.1.1 ANTECEDENTES DEL VUELO: 

La aeronave, efectuaba trabajos de fumigacion sobre Ia plantacion de banano 

de Ia finca "Tasmania", Municipio de Overo del departamento de Escuintla, iniciando 

su actividad de vuelos aproximadamente a las 06:00 de Ia manana del dla lunes 3 de 

abril de 2,017, al inicio de las actividades todo transcurre segun lo programado, 

sucediendo que, al efectuar su vuelo No. 6 aproximadamente a las 8: 15 horas, despues 

del despegue y al iniciar el ascenso ya en vuelo, Ia aeronave pierde sustentaci6n e 

impacta a tierra aproximadamente a 40.0 metros del final de Ia pista, el piloto sale por 

sus propios medios y es trasladado a un centro asistencial para evaluacion medica, 

constatando despues de los examenes medicos, que se encontraba flsicamente ileso. 
~ - ' . 

1.1.2 LUGAR DEL IMPACTO: 

El area del accidente se encuentra a 40.0 metros de Ia pista en Ia plantacion de 

banano de Ia finca Tasmania ubicada en municipio de Overo, departamento de 

Escuintla, Guatemala, Ia aero nave se observe al I ado de un cauce (canal) de agua 

aproximadamente de 1.30 metros de fondo y 2.0 metros de ancho. 
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1.2 LESIONES A-PERSONAS: 

DGAC 
• ' l il 

AI impactar Ia aeronave con Ia plantacion de banana, el piloto no sufri6 danos 

ffsicos, en el impacto el bidon o compartimiento de agente qufmico para aspersion se 

dana y el contenido se derramo sabre el piloto, seguidamente sale por sus propios 

medias de Ia cabina de mando, es trasladado al hangar de Ia aeronave para lavar de 

su cuerpo el agente qufmico y seguidamente es llevado a un centro asistencial para 

determinar algun dano corporal, determinando que el piloto salio ileso del impacto a 

tierra de Ia aeronave. 

CUADRO DE LESIONES 

w·--· 'iliid~~l~L:;,:-
~ """""' <:< 

<~l~''4d,l1!!.J~~~f;)!i~~} ,· ~~-;.:: t~~;,ESb:;J~B~ ?: <···· ~-,£,1~t-·~. ·. • {. ]J,"s"l··'''~Jl!!ci.l~~sm;_,ii 
Mortales 0 0 0 0 

Graves 0 0 0 0 

Leves 0 0 0 0 .. .. ·"< · 

Ilesos 1 0 0 1 

TOTAL 1 0 0 1 

1.3 DANOS DE LA AERONAVE: 

La estructura o fuselaje de Ia aeronave . presenta danos al impactar con las_ 

plantas de banana en Ia estructura frontal de los pianos (Borde de ataque), fuselaje 

deformado y fracturado, tren principal de aterrizaje fracturado, en Ia senda de 

descenso dentro de Ia plantacion se dan6 Ia helice y motor, seguidamente al impactar 

a tierra el motor se fractura y se divide en dos secciones. 
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1.4 OTROS DANOS: 

La aeronave impacta con las plantas de banano en su descenso, dejando una 

brecha en Ia plantaci6n de aproximadamente 25.0 metros, sin causar otros danos. 

1.5 INFORMACION PERSONAL: 

La forma cion te6rica de·l piloto aviador le fue :impartida en el Centro de Formaci on 

Aeronautica (CEFOA) aprobando los curses el 11 de enero en el anode 1,983, Ia parte 

practica de piloto estudiante fue iniciada el ano 1,981, realizando todos los 

entrenamientos para Ia obtenci6n de habilitaciones correspondiente como piloto 

privado el 14 de enero 1,983, Pilote comercial el 08 de noviembre de 1,990 y como 

Pilote Agricola el 10 de enero de 1,992. 

Las horas de vuelo anotadas en su libro al memento del accidente fueron de 

6,859.9 horas. 

Segun Ia bitacora de horas de vuelo del piloto, previo al accidente: 

Horas voladas en las ultimas 24 horas: 

Horas voladas en los ultimos 07 dfas: 

Horas voladas en los ultimos 30 dfas: 

Horas voladas en los ultimos 06 meses: 

Horas voladas en los ultimos 12 meses: 

Anexo "A": Certificado Tipo de Ia aeronave. 
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1.6 INFORMACION DE LA AERONAVE: 

La . aero~ave ingresa a Guatemala con ia matrfcula N3095U y le otorgan 

autorizaciones de t:-abajo agricola en el afio 2,005. 

El 21 de marzo de 2,012, Ia aeronave tiene un accidente al salirse de Ia pista y 

chocar con las plantaciones de banano, ocasionandose dafios menores en un ala y tren 

de aterrizaje. 

Finalizadas las reparaciones Ia aeronave es aprobada para retornar a vuelo, 

renovandole su certificado de Aeronavegabilidad, se efectuan los tramites exigidos por 

Ia DGAC. El 23 de abril de 2,013 se extiende Certificado de Matrlcula Provisional 

TG-GUS, posteriormente le extienden con fecha de 27 de junio de 2,013 el Certificado 

de Aeronavegabilidad Especial. 

Anexo "B": Certificado de Aeronavegabilidad, Certificado de Registro 
Aeronautico de Ia aeronave. 

1.7 INFORMACION METEOROLOGICA: 

' La informaciOn meteorol6gica fue proporcionada por el INSIVUMEH, estaci6n 

ubicada en el Puerto de San Jose, ubicada en Ia base militar. 

· Anexo "C": Reporte meteorol6gico. 

1.8 AYUDAS PARA LA NAVEGACION: 

No aplica par el tipo de vuelo. 

1.9 COMUNICACION: 

El piloto de Ia aeronave se comunic6 con Centro de Control San Jose, indicando 

el area de trabajo a mantener, siendo en Ia Finca Tasmania, ubicada en el municipio 

de Overo, departamento de Escuintla, Guatemala. 
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1.10 INFORMACION DEL AERODROMO: 

La pista de aterrizaje esta localizada en el municipio de Overo, departamento de 
....... .. ·r~ ..... , ... •"" • •• • 

Escuintla, dentro de -una finca de plantationes de banano, es administrada por el personal de 

Ia finca Tasmania, Ia superficte es de grama sin irregularidades; con una longitud aproximada 

de 850.0 metros y30.0. metf,ds de anch·q, no posee los servicios de comunicaci6n o Torre de 
. ·' .... . ' : ~ ,. ·. ~- .. . . . . . . - . 

Control, Ia pista cuenta con su documentaci6n de proceso de Certificaci6n para uso. 
1-

1.11 REGISTRADORES DE VUELO: 

No aplica por tipo de aeronave. 

1.12 INFORMACION SOBRE LOS RESTOS DE LA AERONAVE Y DEL IMPACTO: 

La aeronave impacta con Ia plantaci6n de banano y seguidamente contra el terreno, 

pierde el tren de aterrizaje en el impacto y se fractura el motor en dos secciones, de igual 

forma se dana Ia helice y el fuselaje de Ia aeronave. 

1.13 INFORMACION MEDICA Y PATOLOGICA: 

No aplica. 

1.14 INCENDIOS: 

Nose evidencio conato de fuego. 

1.15 ASPECTOS DE SUPERVIVENCIA: 

Debido a Ia disminuci6n de velocidad durante impacto, en fase de despegue, 

disminuyeron cualquier posibilidad de dafio al piloto, quedando ileso. Se verific6 

condici6n de los cinches o arneses de sujeci6n del piloto, los cuales cumplieron su 

funci6n, aumentado Ia seguridad ffsica del piloto. 
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1.16 ENSAYOS DE INVESTIGACU)N: 

DGK 
• '' • it 

La recoleccion de datos de Ia aeronave, fotograffas en el area, entrevistas al 

personal de Ia Empresa, asf como a los observadores, fueron efectuadas en el area 

del suceso, Ia informacion tecnica de Ia aeronave y sus componentes, fue obtenida a 

traves de los libros de record de vuelos, bitacoras de mantenimiento y manuales del 

fabricante. 

1.17 INFORMACION SOBRE LA ORGANIZACION Y GESTION: 

La organizacion de servicios y mantenimiento denominada FUMITASA, 

certificado No. CO # DGAC/G-052/2,014 Operaciones de Aeronaves de Agricultura, 

operar bajo el marco de sus habilitaciones aprobadas, La empresa FUMITASA efectua 

sus procesos de acuerdo a su Manual de Control de Mantenlmiento (MCM), efectuando 

el mantenimiento, las inspecciones regulatorias periodicas necesarias, las que 

consisten en inspeccion de 50 Hrs. y 100 Hrs. o anual. Para Ia renovacion de Ia tarjeta 

de Aeronavegabilidad 

Anexo "E": Bitacora de Mantenimiento, certificaciones de mantenimiento 

efectuado. 

1.18 INFORMACION ADICIONAL: 

Los servicios de Busqueda y Rescate no recibieron senal de informacion por parte 

del Transmisor Localizador de Emergencia (ELT), el cual no se activo aun con el 

impacto abrupto contra el terrene. 
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1.19 TECNICAS DE INVESTIGACION UTIL 0 EFICAZ: 

DGAC 
l ' 

Durante el pr~ceso i'de invest~aci6n se utilizaron los metodos de observaci6n 
• , •" . ~-~~ :.t: I • . I 

d1recta, procesando los datos reCOf?llados en el area del suceso, desde el metodo 
; ·'·. ~ · . . . ' ~ - . . ... ~ 

deductive a lo direct(), cori bases a~aHticas en el campo del conocimiento tecnico y 

operacional, las hip6tesls ~fueron eli~inadas de acuerdo a los hallazgos de factores 

colaboradores y eVidencias en el area del accidente y documentales, instituyendo las .. 
causas de acuerdo a los hallazgos y tecnicas de investigaci6n espedficas para el caso. 

INFORME FINAL DEL ACCIDENTE TG-GUS Pagina 19 de 34 . 

• 



2321-5200 info@dgac.gob.gt www.dgacguate.com 
9av. 14-75, Zona 13 Ciudad de Guatemala, Guatemala, CA 

1.20 INFORME FOTOGMFICO: 

AREA DEL IMPACTO 

Fotograffa No.; 1 
Vista lateral izquierda de Ia aeronave. 

Fotografla No.: 2 
Vista lateral derecha de !a aeronave. 
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Fotograffa No.: 3 

DGAC 
~· • • . ! ' 

' - oo , 

Lugar donde quedo Ia aeronave y vista del quinel. 

DANOS A LA AERONAVE 

Fotograffa No.: 4 · 
Danos estructurales en el ala derecha. 
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Fotograffa No.: 5 
Vista frontal derecha. 

Fotograffa No.: 6 
Vista del motor y los dafios. 
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Fotograffa No.: 7 
Danos en el sistema de aspersion . 

. 
Fotograffa No.: 8 

Vista del ala izquierda. 
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Fotografla No.: 9 
Danos estructurales del ala izquierda. 

Fotografla No.: 10 
Vista posterior de Ia aeronave. 
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Fotografla No.: 11 
Sendero de entrada en Ia cafda a Ia plantaci6n. 

Fotografla No.: 12 _ 
Danos a Ia plantaci6n. 
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Fotograffa No.: 13 
Final del recorrido de cafda en Ia plantaci6n. 

Fotograffa No.:-14 
Vista panora mica de Ia ·pista. 
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Fotografla No.: 15 
Vista de los restos en el hangar 

Fotografla No.: 16-
Revisi6n interna del motor. 
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Fotograffa No. ::·'17 
Danos de Ia seccion caliente del motor. 

Fotograffa No.: 18 
Vista lateral de Ia seccion delantera del motor. 
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La informacion para Ia presente investigacion, fue recolectada en el area del 

suceso en Ia finca Tasmania, departamento de Escuintla, se documento Ia aeronave, 

por medio de: fotograflas, entrevistas y grabaciones; Ia documentacion tecnica de Ia 

aeronave fue analizada en Ia Unidad de Investigacion de Accidentes y suministrada 

por Ia Biblioteca Tecnica de Ia Direccion General de Aeronautica Civil y fabricante; se 

consulto a los manuales de mantenimiento y de partes de Ia aeronave. 

Los criterios tornados para el analisis, fueron consensuados por parte de pilotos 

y tecnicos de mantenimiento conjuntamente con Ia Unidad de Investigacion de 

Accidentes. 

2.1 INFORMACION PERSONAL: 

Como piloto, su formacion dentro del campo aeronautico fue iniciada desde el 

ano 1981, realizando todos los entrenamientos para Ia obtencion de habilitaciones 

correspondiente como piloto privado el 14 de enero 1,983, Piloto comercial el 19 de 

octubre de 1,984 y como Piloto Agricola el 1 de octubre de 1,986. 

La rectificacion de las horas de vuelo acumuladas en su libro de vuelo al 

· memento del accidente era de 6,859.9 horas, teniendo Ia experiencia profesional 

necesaria y requerida para los trabajos de aspersion agricola. 

2.2 INFORMACION DE LA AERONAVE: 

La aeronave al memento del accidente posela los documentos requeridos por Ia 

Ley de Aviacion Civil, correspondientes y vigentes. 

El mantenimiento efectuado a los·de los sistemas de Ia aeronave previo al accidente 

no evidencio mal funcionamiento o fallas, Ia aeronave al memento del despegue 

contenla cargamento o agente en polvo para aspersion. 
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De acuerdo a los registros de mantenimiento, con fecha 18/10/2016 se efectu6 Ia 

Inspecci6n Anual para renovacion de Ia tarjeta de Aeronavegabilidad. 

2.3 INFORMACION METEOROLOGICA: 

Las condiciones del tiempo para el vuelo en el area del municipio de Masagua en 

el departamento de Escuintla, fueron adecuadas para el vuelo durante Ia hora 

precedente, presente y posterior al despegue. 

2.4 AYUDAS PARA LA NAVEGACION: 

Por el tipo de vuelo (visual), no recurre a las ayudas para Ia navegaci6n aerea. 

2.5 COMUNICACIONES: ... ,, --
Las comunicaciones en este tipo de vuelo solo se utilizan para el traslado de Ia 

base de Ia aeronave al area de operaciones y al retorno a su base, en este caso no 

efectu6 comunicaci6n con el Centro de Control San Jose. 

2.6 INFORMACION DEL AERODROMO: 

El aerodrome esta ubicado dentro de Ia finca Tasmania, Ia pista es de grama en 

buenas condiciones, cuenta con manga de direcci6n de viento y es para uso exclusive 

de trabajo agricola de Ia finca. 

2.7 REGISTRADORES DE VUELO: 

Este tipo de aeronave no tiene instalados registradores de vuelo, por ser una 

aeronave de tipo agricola. 

IN FORME FINAL DEL ACCIDENTE TG-GUS Pagina 30 de 34 

• 



I '·~'''"" ....... ~, II 
GUATEMALA .. 

2321-5200 info@dgac.gob.gt www.dgacguate.com 
9av. 14-75, Zona 13 Ciudad de Guatemala, Guatemala, C.A. 

2.8 INFORMACION GENERAL DEL IMPACTO Y DE LOS RESTOS DE LA 

AERONAVE: 

La aeronave posterior al despegue golpea con el tren de aterrizaje y Ia 

estructura de Ia aeronave Ia plantacion de banano y se predpita a tierra impactando 

con el quinel, desprendiendo el tren de aterrizaje, fracturando el motor en dos y 

dafiando severos a Ia helice. 

2.9 INFORMACION MEDICA: 

El informe medico efectuado al piloto, lo declara sin lesiones para poder 

continuar con sus habilitaciones de vuelo. 

2.10 SUPERVIVENCIA: 

La pronta evacuacion del piloto de Ia cabina de mando fue efectiva; no se 

encontraron vestigios de fuego o fugas de combustible posterior al suceso. 

2.11 MANTENIMIENTO DE LA AERONAVE: 

El proceso de mantenimiento programado, preventive y corrective es efectuado 

por Ia empresa encargada de las operaciones de Ia aeronave, de acuerdo a los 

procedimientos del manual del fabricante y el Manual de Control de Mantenimiento 

autorizado por Ia DGAC, para las operaciones de trabajo de agricola. 

Anexo "D": Bitacora de Mantenimiento, Certificaciones de Mantenimiento 

efectuado. 

2.12 EQUIPAJE: 

No aplica. 
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2.13 APRECIACION DEL AREA DEL IMPACTO 0 DE EMERGENCIA: 

El area del impacto es Ia plantaci6n de banana, cuenta con cables por donde se 
-. -. · ~~ .. 

transporta el banana cosechado con los cuales no tuvo contacto, Ia aeronave se 

detuvo sabre una de las carreteras utilizadas por Ia empacadora de banana para 

transportar su producto. 

Anexo "E": Fotografias satelitales. 

3. CONCLUSIONES 

La aeronave se encontraba equipada, certificada y con su mantenimiento de 

acuerdo a las regulaciones aplicables y procedimientos autorizados porIa D.G.A.C. 

La aeronave contaba con certificado de aeronavegabilidad agricola, el cual esta 

de acuerdo al tipo de operaci6n qu~ realiza. 

No se encontr6 anotaci6n en Ia bitacora de mantenimiento de falla o mal funci6n 

del motor que pudiera evidenciar falla previa o recurrente. 

Los danos de las aspas de Ia helice evidenciaban que el motor tenia recortada Ia 

potencia al momenta del cheque con Ia plantaci6n. 

El piloto posela su licencia y certificado de acuerdo al tipo de operaci6n agricola 

· que realizaba al dla y vigente. 

Las reacciones y declaraciones del piloto demostraron que su conocimiento y 

comprensi6n de los sistemas de Ia aeronave fueron adecuados. 

3.1 ACTOS INSEGUROS: 

Las condiciones Meteorol6gicf!S son parte importante en Ia operaci6n de las 

aeronaves, por lo tanto es de tomarlas en cue.nta cuando se agrega carga o 

combustible, como por ejemplo Ia alta temperatura del ambiente, viento en su 

intensidad y direcci6n, durante las operaciones. 
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3.2 CAUSAS PROBABLES: 

Como causa probable en este accidente se puede determinar como Ia retracci6n 

de los flaps, sin alcanzar Ia distancia y velocidad adecuada para el despegue, pudiendo 

influir Ia alta temperatura a Ia hera del suceso, Ia intensidad y direcci6n del viento al 

provocar un descenso o hundimiento de Ia aeronave. 

4. RECOMENDACIONES DE SEGURIDAD: 

De acuerdo con lo estipulado en Ia RAC-13 (lnvestigaci6n de Accidentes e 

Incidentes de Aviaci6n) de Ia Direcci6n General de Aeronautica Civil, el objetivo de Ia 

investigaci6n de un accidente es promover Ia Seguridad Operacional a traves de 

medidas que aseguren Ia prevenci6n de Accidentes e Incidentes. 

RS-01-A-04-2017. 

Se recomienda a los propietarios y operadores de los servicios aereos de 

trabajos agrlcolas, cumplir con los procedimientos administrativos, tecnicos y 

operacionales de fumigaci6n agricola, recordandoles efectuar controles de disminuci6n 

de carga de los agentes qulmicos en los procesos de fumigaci6n, conforme aumenta 

Ia temperatura en el area de trabajo durante Ia manana par efecto de Ia luz solar, 

debido a los efectos de altitud par densidad y temperatura . 
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"A" Certificado Tipo de Ia aeronave. 

"B" Certificado de Aeronavegabilidad, Certificado de Registro 

Aeronautico de Ia Aeronave. 

"C" Reporte meteorol6gico. 

"D" Bitacora de Mantenimiento, Certificaci6n de 
mantenimiento efectuado. 

"E" Fotografias Satelitales. 
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DIPARTMENT OF TRANS PORTATION 
FloDERAI. AVlATION ADMINISTRATION 

600 S-2D 
S2R 
S2R-T3 tl 
S2R-TI5 
S2R-RJS 
S2R-TII 

TYPE CERTIFICATE DATA SHEET NO. A4SW 

/\ II', VV 

R~ v . No. 3 7 
ri lR US II AIRCRAFT. INC 

(Snow. Rockwell; Ayres) 

S2R-R J3 t10 S2R-G I 0 
S2R-RI820 S2R-(15 
S2R-Tii5 S2R-CJ I 
S2RIIG-T65 S2RiiC1-J'3 tl 
S2R-T45 S2R-i'6(>0 
S2R-G6 S2R-H80 

February 1;3. 20 17 

This data sheet which is a part of' Type Certi licatc No. A4S W. prescribes conditions· and lim itations under whi ch the oroduct. 
for which the type certificate was issued. meets the airworthiness requirements of the Civil Air Regulations (CA R) or.later 
Code of Federal Regulations (CFR ). 

Type Certificate !I older 

Type C'eni fieate II older Record 

Thrush Aircraft. Inc. 
300 Old Pretoria Road 
Albany. Georgia 31706-3 149 

Sn<lw Aeronautical Company translCJTcd TC to \lorth American Rock "ell Coq)(lration 
on h::bruaJ") I R. I '!70 

\!orth American Ro~k\\'cll Corporation transi'crn:d TC to Rockwell International. 
A·lban) 1\ireral\ Division onApril3, 1973 

Rockwe ll International, Albany Aircraft Division transfe rred TC to Rockwell 
International. Commander Aircrafi Division on .July 27. I 973 

Rockwclllntcrnational, Commander Aircraft Division transferred TC to Ayres 
Corporation on November 28, 1977 

Ayres Corporation transf'c1Ted TC to Quality Aerospace on November 26, 200 I ' 
Quality Aerospace transferred TC to Thrush Aircraft, Inc. on July 9. 2003 : 

I-M odcl 600 S-2D I PCLM (Restricted Categon• Onlv), Approved Nm•cmbcr I, 1965 

!engine 

Fuel 

l'ngine Limits 
i .\ 

Pratt & Wh itney WASP R- I 3t10-AN-I (S3 H I Comm.crcial de:signation) with 
carburctm parts list settings 395118-3 or A--IX639-7 

X0/87 minimum grade a\'iation gasoline 

ill, R.P,_M, ~LP_,_(l!l.:!- 1 gj .6U~ 
Takeoff 600 2.250 36.0 S.L. 
Max. Continuous 550 2,200 34.0 S.L. 
Max. Continuous 550 2.200 32.5 5.000 

.. 



~-F\ 

I 'i 

tVISW 5 ------------------

Agricultural [)i ;:pcrsallcquipment (cont'd) 
(j) Swathmastcr Installation. Rockwell Dwg. No. RI 06l. S/N 14 1/iR thru 2068R. 

(k) . 2" Spray System Install ation, Rockwell [),.vg. No. 8085 2, S/N IS II R th ru 
1620R. 

(I) Spray System Installation, Rockwell Dwg. No. 80854. SIN 1511 R and 
subsequent. 

(m) Fire Bomber System Installation. Rockwe ll Dwg. No. 8 1069. SIN 1577R a(ld 

subsequent. 

I I !-M odel S2R~T34, I PC LM (Restricted Catcgorv Onlv), A pproved A pr·i l 28, ! 977 
Sec Note 8 l(lr t:wo-placc configuration. Sec Notes IX and 19 for options . Sec Note 22 lor li fe li mited parts . 

Fuel 

Uil 

Pratt & Whitney (United Aircraft of) Canada I'T6A -34AG 
Alternate t:ngincs approved for SIN 6000 thru 6049 and l3 ·l-OO I thr·rr T34-450: 

Pratt & Whitney Canada PT6A-34JSec NOlT 12 for instruct ions). 
Pratt & Whitney Canada PT6A-36 (Dry Configuration Only). 
Pratt & Whitney Canada PT6A-41. PT6A-4 1 AG. arid PT6A-42 (Sec NOTE 111 for 

more infom1ation on airplanes wi th these altemate engines) 

.let A . .l et13, .IP.!\, .lP-5. Automotive Diesel Number I D or 20 in acco rdance with 
I'& WC Specifications CPW 204, CPW 46. and CPW 38 1. (I fj et fuel is not availabl e. 
aviation gasoli ne. MIL-G-55 72. all grades. may be used for a maximum of 150 hours 
between. overhauls.) Automotive diesel fuel is approved only for agr icultura l 
application flights and only when the free air temperature is above: 

1 20°F lor Grade No. I D 
., tl()°F for Grade No. 2D 

UA CL PT6 Lnginc Service Bulletin Number I 00 I lists approved brands of oil. 

!engi ne Limi ts I'T6A -34A G/-34/-36: 

Sl iP 

Torque (PS I) 

ITT(°C) 
. Ng (o/,,) 

Np (RPM ) 

Oi l Press (PSIG ) 

Oi l Temp (°C) 

Propeller and Propeller Limits 
(See Note 24 for pitch limits) 

Airspeed Limits (CAS) 

C G. Range 
(See Note 8 for t\\o-pl ace ) 

Takeoff and Transient 
Max. Cont. Stan/Acccl. Rc,ersc 

750 

M.S 6X .4 Trans (2 sec.) 64.5 

790 1.090 Start (2 sec.) 790 

' 10 1.5 I 02.6 Trans:(2 sec.) 101.5 

2.200 2.420 Trans (2 sec.) ' 2.100 

85 to 105 85tol05 85 to 105 

I 0 to 99 -40 minimur:n 0 to 9.9 

40 min. 

-40 to 99 

The ratings shown arc based on the static sea levql st;1nclard condition with no 
cxtemal accessory loads and no air bleed. 

1-l artzcll 1-lub Model HC-133TN-3C (or HC-B3TN -30) with Hlaclc Model T ''"
0

' 

Diameter I 02.5 inches maximum. 92.5 inches minimum. or Altern ate Blade Model 
T-10282(N )+4. Diameter I 06 inches maximum, 9X inches minimum. 

Yne (Never Exceed) 
Ya ,(Maneuvering) 
Yno (Ma~. Structural Cruis ing ) 
Yfc (I.-lap Fxtendcd) 

159 mph ( 138 kno ts ) 
i 26 mph (.1 09 knots) 
126 mph (I 09 knot$) 
123 mph ( I 07 knots) 

For SIN 6000 thru 6049 and TJ tl-00 I thru T34-450: 
Forward limit at 6.000 lbs .. -t- 26.5 i:nch.es aft of datum . 
Forward lim it at 4.000 lbs. and bclo". + 24.0 inches aft of datum . 
(St rmght line variation in the fo rward limit between 4.000 and 6.000 lbs.) 
Aft I imit -t 30.0 inches aft of claturn. 

.. 
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Maximum Weight 

Maximum Landing Weight 

Maximum Ope ra ting Altitude 

Number of Seats 

Max\mu m Cargo Load 

Fuel Capacity 

()il Tank Capacity 

Control Surlacc:.Mo\,emcnts 

Serial Numbers L)igiblc 
( Se~ Note X lor two-p lace) 

Required Equipment 

6 

Fo r S/N :T34 -45 1 and subsequent and for T34-273 thru TJ4-450 when modified ]n 
accordance wi th Thrush Custom Kit CK-AG-45: 

Forward limit at I 0.500 lbs .. +29.25 inches aft of datum 
Forward limit at 6,000 lbs. and belbw. +25 incl~cs aft of datu m 
(Straight line variation in the fo rward limi t bet,veen 6.000 ad I 0.500 lbs.) 
Aft limit +30.0 inches aft of datum'. . . · 

Datum i$ the leading edge of the wing. 

6.000 lbs. lor SIN 6000 thru 6049 and T3tJ -OO lthru 1'311-450. 

I 0.500 lbs. for S/N T34 -45l and subsequent and for )-34:273 thru T3tJ-tJ50 when 
modified in accordance with Thrush Custom Kit CK-AG_/15. 

6.000 lhs. f(Jt: S/N 6000 thru 6049 and T34-00 lthru T34-45 0. 

7.!i00 lbs . i(Jr S/N T34-tJ51 and subsequent and lor T34-273 thru T34 -tJ50 when ! 
modified in accordance with Thrush Cu3tom Kit CK-AG--15. 

12.000 feet 

I ( t 89 ) (sec NOT ES lor two-place). 

Sec weight and balance data. 
Maximum baggage compartment. 60 lbs. ( t· 112) (See NOTE 8 f(J r two-p13ce). 
Maximum hopper load: 

3.336 lbs. (+29.9) SIN 6000 th ru 6049 and T3 ti-OO I th ru T34-081, 
4.000 lbs. (+ 29.9) SIN T34 -082 and subsequent; ' 

For S/ :-<1 6000 thru 60tJ9 and 1'34-00 I th ru T3t1-1150: I 04 gallons usable. one 53 gallun 
tank in each wing. tanks interconnected: Also sec NOTE. 9 for other approved fue l 
capac ities. 

For SIN T34-45 l and subsequent and fo r T34-273 thru T31\-450 when modi lied jn 
accordance with Thrush Custom Kit CK-AG-45: 228 ga llons usabk. on.: 115 gallon 
tank in each wing. tanks interconnected. 

See NOTE I f(Jr data on unusable fuel. 

II quarts - usable oil tank capacity 6 qu.ans. 

J-:levator 
Uevator Tab 
Rudder , 
Aileron 
Flaps 

6000 th ru !JOr\9 

Up 27° ± 1° 
Upl3o :+_ lo 
Left 24°.1.: 1° 
Up2 JO ± ] 0 

T31l -OO I and subsequent 

Down 17° ± 1° 
Down 18° ± 1° 
Ri ght 24c\ ± I 0 

Down 17° ± ! 0 

Down 15°:1_ 1° 

The basic required equ ipment as prescribed in the applicable airwot1hincss 
regulations (see cet1ification basis) mus! be installed in th.c ai rcraft for certification . 
This equ ipment must include the following: 
For seria l nun1bers 6000 thru 6049 and T34-00 I thru .T34-272. Ayres Corporation 

Airplane Flight Manual approyed J.une 23. I 978, and Supplement lor Restricted 
Category Operation approved June. 23 , 1978, or later approved versions . 

For serial numbers T34-273. thru T34-450, Thru.sh Airp lane Fligh t Manual dated 
February 23. 2005. with Restricted Category Aircraft Flight Manual Suppl~mcnt 
IIT34AFMS _RC-001 dated February 23.2005 , ~r later approved versions. 

.. 
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Required Equipment (cont 'd) 
For serial numbers T34-451 and subsequent. and for T34-273 thru T34 -450 wheh 

mPcli licd in accordance with Thrush Custom Kit CK·-/\G-11.':. Thrush Airpl~nc 
Fl ight ManuaL Revis ion 6. dated February 14. 20 I 1L with Restric ted Category 
Air·craft Flight Manual Supplement IIT34/\FMS~_RC-002. dated February 1:3 . 
20 17 _ or later approved versions. 

AgricultLira l Di ~;persal Equipment See NOT E 17 for dispersal systems. · · ; 
CAUTION: For operation with the Micronair Spray Equipment Syste1i1 or the !~i re 
Bomber •System, or with any system wl1en an Agaveneo pump is installed, the -. 
placards for airspeed limitations referreil to in NOTE 2(q), 2(o). or 2(p). 
respectively. for the S2R are applicable.' 

Certification Ba.sis 
For S/N .6000 thru 6049 and T3 '1-00 I thru T34-450,: CAR 8 el'fective Octcibcr II. 195 0, Restricted Catqwry 

For SIN T3 11-,151 and subsequent, and ·for S/N 1'34-273 thru T34 -,150 when modi lied in accorclancc with Thru sh Custom 
Kit CK-1\G- 'I.'i 

Ai n vo11hincss Standards fc1r Cumponcnts and Areas Not Affected by the Change: 
The original certifi cation basis (ainvorrhiness slandards only) f(lr the S2R-T34 airplane (as equipped prior to 

modil~calion) : 

CAR 3 effect ive May 15. 1956. wi th Amendments 3-1 through 3-R: and 
Only for regulations applicable to turboprop engine installations, I!J CFR Part 23 effec ti ve February I. 

1965, with Amendments 23-1 through 23 - 16. 
Airworthiness Standards for Components and Areas Affected by the Change: 

14CFR21101 
14 C FR 21.25(a)(l) for the special purposes of 

a. 2.1.25(b)( I) agricultural aircraft operations, and 
b.' 21.25(b )(2) forest conse1vation (only fo r aerial dispensir,g of liquids or other materia ls for fires). ; 

Civil Air Regul ations (CAR) 3. effective May 15. 1956. in cluding Amendments 3,- 1 llmn.gh 3-8. 
14 C FR Part 23, Subpart C. eflective February I, 1965. Amendments 2.>-1 through 23 -34. only Subpart C 

regu lations. 
14 CFR Part 23. effective February I, 1965. Regulations and Amendments as listed be low: (N ote: Dash . 

number in parentheses is amendment leve l) 
.2349(c)(IH-21 ) • 23.175 · (- 14 ) 23.1043 (-7)* 
23 .65(c) (-21) * 23 . 177 (-0) 23.1045 (-7) 
23.75(b) (-7) 23.562 . (-50). 23.1529 (-26). 
23 77(b) (-2 1) 23629(e)(-31 ) 23 1583 (- 10) . 
23.173 (-1 4) 23. 1041 (-7) 23 1587(a) (-7) 
*Compliance with the regu lation was demonstrated in accordance with FAA policy memorandum 

ACE-110 1997120 1. elated December I, 1997. 
Corripliance with /i23.221 Spinning was not reqL1ired in aceordar1cc with F !\A Advisory Circular 2 1:25-1 _ 

Appendix I_ and compliance was not shown. 
!':qui valent Level of Safety Findi ng (EI.OS) No. /\CE-04-05 to I:!J CFR 23A73(b): dated .July 26, 20()4_ f(ll' a 

land ing weight of7 .600 lbs. 
CARR is not part o f the certificati on bas is for SIN 1'311-45 1 and up. or lor .SIN T34 -273 thru S/N TJ!J -1150 whc·

equipped or modi li ed with Thrush Custom Kit CK-1\G-TBD fo r operati ng at 10.5.00 pounds. These· 
airplanes arc ccrti fied to an approved maximum takeoff weight of 10.500 pounds and cannot use the 
prov ision s of C/\ R 8 to operate over I 0,500 pound s. 

lV-Moclcl S2R-T15, I PCLM (Restricted Category Onlv), Approved April], 1979 
Sec ~ole 8 fo1: two-place configuration. See Notes 18 and 19 for options. See Note 27. for I ife limited parts. 

Engine Pr~tt & Whi,tney (U nited Aircraft of) Canada PT6A - 15/\G or PT6A -27 

Due to anticipated operating environment. servic ing and overhaul inte1val for both 
the I'T6A-15AG and PT6A -27 engines shall. be in accordance· with Pratt & 
Whitney's recommendations for the PT6A- 15AG engine. 

-
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REPUBLICA DE GUATEMALA , C. A. 

1. Nacionalidad y Matricula 
Nationality and registration marks 

TG-GUS 

4. Categoria y Operaci6n 
Category and Operation 

DIRECCION GENERAL DE AERONAUTICA CIVIL 
Certificado de Aeronavegabilidad Especial 

Special Airworthiness Certificate 
2. Fabricante y modelo 
Manufacturer and model 

TRUSH S2R-T34 

RESTRICT A/ AGRICOLA 

3. No. de serie de Ia aeronave 
Aircraft serial number 

5. No. Certificado de 
Tipo 
Type certificate No. 

T34-116 

A4SW 

6. Este certificado de Aeronavegabilidad Especial se otorga de conformidad con el Decreta Legislativo 93-2000 de fecha 18 de 
diciembre de 2000 y Regulaci6n de Aviaci6n Civil ( RAC) , certificando que a Ia fecha de su emisi6n , Ia aeronave fue inspeccionada 
y cumple con los requerimientos establecidos en Ia RAC 21 .147; no asi con los requerimientos de un c6digo C:-. ~-·Cinavegabilidad 
apl icable , comprensivo y detallado, tal y como lo establece el anexo 8, al convenio de Aviaci6n Civil lnternacional , para Ia aeronave 
antes descrita . 

Th is Special Airworthmess certifica ted is issued pursuant to Legislative Decree 93-2000 dated December 18, 2000 and Civil Aviation Regulation (R!JC), 
certifying that to the date of its issue the aircraft was inspected and meet the requirements established in RAC 21 .147; but does not comply witfElhe: 
reqwrements of the applicable. comprehensive and detailed airworthiness code, as provided by Annex 8 to the Convention on International Civil A..miltion 
Organization, for the aircraft before described. 

7. Fecha de otorgamiento 
, Date of Issue 

8. Fechade Vigencia 
Date of validity 

I 
I 17-NOV-16 DEL 20-NOV-16 

AL 19-NOV-17 

DGAC FS-640A Rev. 002, noviembre, 2009 

I. ' I' 

I I 

2001.212 
TGGUS 

Correlativo 
Matricula 
Fabricante 
Operador 
Propietario 

ROCKWELL 
AVIACION GENER.f:.L 
Agroairp lane, Lie. 

Esta en posesion? IV' 

Operador SecundarioAGROPLANTACIONES DE PLATANO, SA 
Nurnero de Serie T34-116 
Fecha de Fabricaci6n 1 I 
Categoria AVION 

Clase ~IJONOMOTOR TERRESTRE 
Modelo Aeronave S2R-T34 
Fecha de Reg ist1·o I I 
Seguro AV-10161 
Vencimiento Seguro 3 1/10/2017 
Estatus Matricula Vigen te 

FcCh,4 

HoRA 

Ft':AJA 

( 

• 
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DIRECCI6N GENERAL DE AERONAUTICA CIVIL 
REGISTRO AERONAUTICO NACIONAL 

www.dgacguate.com · 
~? 001 905 

REPUBLICA DE GUATEMALA, C.A. 

CERTIFICADO DE MATRiCULA I REGISTRATION CERTIFICATE 
PROVISIONAL I TEMPORARY 

1. Marca de naclonalldad o marca 
comun, y mares da matrfcula 
(Nationality or co.mmon mark and 
registration mark) I 

TG-GUS 

2. Fabrlcante y designaci6n de Ia 
aeronave dada por el fabrtcante: 
(Manufacturer and manufacturer's 
designation of aircraft) 

Ayr.~S. .. C:()r.P. ~ ... ...... ... ..... ... .. . 
Modelo: S2R-T34 

3.. Numero de serle de Ia aeronave: 
(Aircraft serial No.) 

T34-ll6 

4. Nombre del propietario (Name of owne.cl ..... ~(;~()~~~P.~~~ ~- , .L.L.C: ~ .. . ..... ... . . 

. .. . . , Delaware Estados Unidos de Am~rica 
5. DomJCJho del prop1etano;(t\ddress of own~r) . . . . . .. . . . . .. . . . . • . . . . . . .. . .. .. .. .. .. . . . . .. .. . .. .. . .. . .. .. . . . . . . . . . . . .. • ., . .. . , ... . .. .. 

\, . 
' · . • AGROPLANTACIONES DE PLATANO, S.A. . 

6. Nombre del operadoJ (Operator Name) ............ .. .. .. ... ....... .. .. . .. ... .... , ........ . ..... .. ... ..... . .. ...... ... ... . 

Av. Las Am~ric.as E5iifici.o Agr oamer i ca .. 6o . nivel 
7. Domicilio del operador(Address of op~rator) . Z2ya~ ... 4qna .. lA •.. :aj:iu4:~d .. d~ ... Qu.at.e,ml;l.:v~ .•.. ~· ... ·,., ....... 
8. Se certifica por el presents que Ia aeronave arriba desqita ha sido debidamente inscrita en el (It is hereby certified that the 
above described aircraft has beer) duly entered on the) LF3 Folio 100 de conformidad con ei .Convenio 
de Aviaci6n Civil lnternacional, de fecha 07 de ·· 1 ,944; y con Ia Ley de Aviaci6n Civil de Guatemala .(in accor· 
dance with the Convention on · ·· 7 , 1944, and the Civil Aviation Law of Guatemala). 

. LA AL TERACI6N DE LOS PENA,DO POR LA LEY; ARTfCULO 321 
DEL C6DIGO PENAL. (THE SHALL BE PUNISHABLE BY LAW, 

(Arma/Signature): . .. . . . 
Registrador Aeronautico 

. Guatemala, Fecha de Expedtcl6n (Issue Date) .... .. ' . .. . .... ..... . .. 

f;'echa de Ex'ijiraci6n: (El'Piration Date) . .1.7 ... d.eJ~ .. 

• Obsel"!aclones 1 comt:nents: Colores: Blanco y roj o 
Afio de fabricaci6n: 1989 

Lie. Jose Anti.): ,:, ;.:> r~;:-; 8 
RE i ~· RAOOR Af.HONMi!iCO tjACl.ONAI. 

-
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Capitan 
Julio R. Godoy Solorzano 
Subjefe 
Unidad de Investigaci6n de Accidentes 
Direcci6n General de Aeronautica Civil 
Presente 

Capitan Godoy: 

Guatemala, 04 de Abril de 2017 

Por este media me permito saludarlo, al mismo tiempo doy respuesta a su oficio de 
fecha 03 de abril de 2017 referencia UIA-96 -2017, donde solicita el estado del tiempo en 
forma detallada del dia 03 de abril de 2017, de 07:30 a 09:30 horas, del area de Ia Finca de 
Tasmania, departamento de Escuintla o area mas cercana. 

AI respecto me permito informar que no contamos con datos del area solicitada, pero 
tomando en cuenta las observaciones realizadas de Ia estaci6n del Puerto de San Jose, ubicada 
en Ia base militar de paracaidismo Felipe Cruz: 

3 de abril 2017 
07:00 horas 
OOOOOKT 8000 SCT060 BKN200 23/21 Q1012 A2988 VIS RED BR= 
Viento calmado, visibilidad horizontal 8 kil6metros reducida por neblina, nubosidad dispersa a 
6,000 pies, media nublado a 20,000 pies de altura, temperatura ambiente 23 grados Celsius, 
temperatura punta de rodo 21 grados Celsius, altimetro 1012 milibares, 29.88 en pulgadas. 

I ' 

08:00 horas 
OOOOOKT 5000 FU BKN200 26/20 Q1013 A2991= 
Viento calmado, visibilidad horizontal 5 kil6metros reducida por humo, media nublado a 
20,000 pies de altura, temperatura ambiente 26 grados Celsius, temperatura punta de rodo 
20 grados Celsius, altimetro 1013 milibares, 29.91 en pulgadas. 

09:00 horas 
32006KT 5000 FU BKN200 30/20 Q1013 A2991= 
Viento del Noroeste con 06 nudos, visibilidad horizontal 5 kil6metros reducida por humo, 
media nublado a 20,000 pies de altura , temperatura ambiente 30 grados Celsius, temperatura 
punta de rodo 20 grados Celsius, altimetro 1013 milibares, 29.91 en pulgadas. 

Sin mas que agregar y en espera que Ia informacion le sea de utilidad, 

(I 

t •I ' 

,,.,' .... 

.. 

----------------------------------------------------------------------------------------------- . 
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m;:PU8Uf':A nr:: C.LfAl(:"WlL..!l., C. fl. 

SEi~OR D!RF' l'TOP. GCNCI<..AL DE ACRONAUT ICA CIVIL 
ClUDi\D Dr~ CJ UATLMALA 
PRESI ~NTE 

' 

SENOR DIRECTOR 

De conformidad con lo establecido pm Ia Ley, Reg lamento y Regulaciones de Aviacion 

Civil, me perrnilo solicitar Ia inspeccion para Ia Renovacion del Certificado de Ae ron avE:~u;_,;;icJad de 

Ia aeronave cle mi pmpiedacl, identificada a continuacion: 

l ) Matrlc:ulz1 l ]J. - f} tJS' ----~--2 ) Marca:_7 t/IZU Sf} 
3) 1v1ocleio _ $;k_R- -:[ _ _j_T ~-----4) No. Serie / '3•-/ -- 11\o 
5) Tiempo ·r,;DI __ l..._~J.-0 _ 6) Ciclos/Tacometr-o : ______ _ _ __ _ 
7) Colores clc: 13 Ael-l'nave: __J? I b ;J -i.e• Y fZ-[' J Li 

I. ·o· "'- '\ n c ' -.:1 8) l)eso _'f' 
1 

l.,.1U _ __!:2_? ____________ _ 

............ ..... 

10) Hl~UCC' 

lS) Pnra c:l ,elec lo , se ponF- la aeronave a clisposici6n de esa Emtoridad en-

JL6) SOLICITU D PRESENTADA POR./ PROPIETARIO 0 REPRESENTANT[ D[ LA Oi~A: 

1\l 0 M F3R E: I \ --c1 ~r~ ).._t.b. ~..\! \ t. U -Pf---~~-------~- FIRMA: 

1

-, .---- --- -- ----- --- ____ , ... _ .. ___ _____________ ___ _______ __ ___ _____ ...... __ , _____________ -------------~------ ---------- - - ----- --- --~--.:_ ___________ -----

RrVISI Oil 002 Pagina 1 FORMA DG AC FS-628 • 
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r~D-ECLAitAcroN' DE-, CUflllPLif~II-ENTO D~E LA-EJECUCION D>E u\INSPECCior~==~ 

I~ ANUAL Y E!. PROGRAf.JIA DE MANTENIMIENTO DEL FABRICANTE PARA LA 

\

J AERONAVE, POR UNA ORGANIZACION DE MANTENIMIENTO APROBADA, 
j PARA EFECTO DE RENOVACION DEL CERTIFICADO DE 
I . AERONAVEGABILIDAD " 

f ;,~--- ~-- ~TM;;tri~-~~Tt-~---c~ ~ ~ 1~~~t~ YM~~R ~ ~~c----

~~.:~~:: ... f~~:f~I~~~:~v~~6n :tut1f~~~-==~= 
~;~~~~~::::~;~·:~~~~~!~[~(;~;::~·· M-;;t,;N;;T.l~-~~ . . __!- .. l ~- ;::::::=-~ 

-\-- =======~•c~]~o----- · · --···-=~~"~== · -- --=--- = --- -- -=•=•=)=•"="=-~~-~ -~ 
t

f HeliceNo.l / ~ I _ 
1 

Rotor ~ . 

~~~~~~~-~;nft-~~JL~-~ljl_LJ3::"-0D_1fM~~ 
. -~:~~:~~~~~:.~~~ o~1Ar~, -~v:icv<: lNo d~~rt~d: d~.Ta-.0~~~-~· ---: 

l r'." '-'""····-"·" ·· ·-"·"-~"~-·~£-="~~~·"=·a~~- _ ~=~,~-~~~~~ . _. -- . -- Df~J.=~Jfil~12 .. :J-:J:l~Q~~·Q··~~~,~-= 
[i Yo certifico que se efectuo Ulla inspeccion Anual a las unidacles identificaclas y descritas en 
[I Ia casilla 2, y que se ha seguido y ejecutado el Programa de Mantenimiento del Fabricante, 
fj para este tipo y modelo de aeronave, asf como el TBO de motores redprocos, turbinas, 

componenres y helices, cLrmpliendo con los A.S.B's, S.B's y A.D's, aplicables a Ia fecha y de 
acue1·do con los 1·equerimientos que establecen en las Regulaciones siguierltes: RAC 02, RAC 
21, RAC 39, RAC 43, RAC 145 de Guatema la y que Ia informacion sumin istracla en esta FORMA 
FS-215, es ve1·daclera y correcta. 

Nombre de Ia Organizaci6n de ]te:mi~probada Fu IU• ~I[ SA 

f~rma v sella del certlf;cro~t; Y . -,;~,· 

1 

Nombre del C~rtificador_ , _ I Otfxc _A-lA± ~ot U - · ' 

~,.~~~~"~,: __ l:ic~~~~--~-£~~~~,-.. ~ _ ·--~- --- --~~ Fecha_j)_J__j 1 ~1 .~.i~~?._~l b_ ~· 
~ Revisi6rl: 005 FORMA DGAC FS-215 

l F~~.l:2 :~}~~LO :tL?O l~ . -=~~=~~-=====~~·"~=·~ .. - - ... --~==== . . ... .... J 

~-
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