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INTRODUCCION

De conformidad con el anexo 13 del Convenio sobre Aviacion Civil Internacional,
no es el objetivo de la investigacion de accidentes de aeronaves culpar a nadie, ni
imponer una responsabilidad juridica. El Unico objetivo de la investigacion a través del
informe final, es la prevencidn de futuros accidentes e incidentes. Reglamento de la
Ley de Aviacion Civil Articulo No. 169, RAC 13.3.1.

La Unidad de Investigacion de Accidentes de la Direccidon General de
Aeronautica Civil, se ocupa de todas las actividades investigacion técnica relacionadas
con accidentes e incidentes de aeronaves nacionales y extranjeras en territorio
nacional, con el fin de promover la seguridad operacional aerondutica en todos sus

campos.

Nuestra misidn es mejorar continuamente la seguridad operacional aeronautica,
promoviendo el nivel de desarrollo técnico y operacional a través de las
recomendaciones con el fin de identificar fallas latentes, operaciones y el monitoreo

efectivo de la mitigacion de riesgos para la prevencion de accidentes.

NOTIFICACION DE DERECHOS DE PROPIEDAD
Este documento es propiedad de la Direccion General de Aeronautica Civil (DGAC), Unidad de Investigacion de

Accidentes (UIA) y se entiende que es Unicamente para el destinatario. Nadie puede poseer, usar, copiar, revelar o distribuir este
documento o ninguna informacidn que contenga, sin la autorizacion expresa de la D.G.A.C. Tampoco el haber recibido o poseer
este reporte en si mismo, desde cualquier fuente, implica tener tal autorizacion. Ninguna persona puede poseer, usar, copiar,
revelar o distribuir este documento sin la autorizacion por escrito de la DGAC y el hacerlo puede resultar en responsabilidades
civiles o penales. Cualquier duda referente a este documento deberd ser dirigida a la D.G.A.C., Unidad de Investigacion de
Accidentes, Art. 21, 22 numeral 1 de la ley de acceso a la informacion publica. Este documento no podra utilizarse para propodsitos
ajenos a la investigacion de accidentes e incidentes de aviacion. Anexo 13 de la Organizacion de Aviacion Civil ratificado por el
Estado de Guatemala. Art. 169 del Reglamento a la ley de Aviacidn Civil A/G No. 384-2001.Regulacion de Aviacion Civil apartados:
13.2.2,13.2.3.
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GLOSARIO

DEFINICIONES:
Accidentes de Aviacion:

Todo suceso relacionado con la utilizacion de una aeronave que, en el caso de
una aeronave tripulada, ocurre entre el momento en que una persona entra a bordo
de la aeronave con la intencion de realizar un vuelo y, el momento en que todas las
personas han desembarcado o en el caso de una aeronave no tripulada, que ocurre
entre el momento en que la aeronave esta lista para desplazarse con el propdsito de
realizar un vuelo y el momento en que se detiene al finalizar el vuelo, y se apaga su
sistema de propulsion principal, durante el cual:

a) Cualquier persona muere o sufre lesiones graves a consecuencia de:

- hallarse en la aeronave, o sobre la misma, o

- por contacto directo con cualquier parte de una aeronave, incluso por las

partes que se hayan desprendido de la aeronave, o

- Por exposicion directa al chorro de un reactor.

Excepto cuando las lesiones obedezcan a causas naturales, se las haya causado
una persona a si misma o hayan sido causadas por otras personas o se trate de
lesiones sufridas por pasajeros clandestinos escondidos fuera de las aéreas destinadas

normalmente a los pasajeros y la tripulacion; o

b) La aeronave sufre dainos o roturas estructurales que:
- afectan adversamente su resistencia estructural, su performance o sus
caracteristicas de vuelo; y
- que normalmente exigen una reparacién importante o el recambio del

componente afectado,
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Excepto por falla o dano del motor, cuando el dafio se limita a un solo motor
(incluido su capo o sus accesorios); hélices, extremos de ala, antenas, sondas, alabes,
neumaticos, frenos, ruedas, carenas, paneles, puertas de tren de aterrizaje,
parabrisas, revestimiento de las aeronaves (como pequefas abolladuras o
perforaciones), o por dafos a alabes del rotor principal, alabes del rotor compensador,
tren de aterrizaje y a los que resulten de granizo o choques con aves (incluyendo

perforaciones en el radomo) o

c) La aeronave desaparece o es totalmente inaccesible.
Nota 1 — Para uniformidad estadistica Unicamente, toda lesién que ocasione la
muerte dentro de los 30 dias contados a partir de la fecha en que ocurrid el
accidente, esta clasificada por la OACI como Lesién Mortal.
Nota 2 — Una aeronave se considera desaparecida cuando se da por terminada
la busqueda oficial y no se han localizado los restos.
Nota 3 — El tipo de sistema de aeronave no tripulada que se investigara se
tratara en el capitulo 5.1 del anexo 13 de la OACI.
Nota 4 — En el Adjunto G del anexo 13 de la OACI figura orientacidon para
determinar los dafos de aeronave.

Definiciones tomadas del anexo 13 de la Organizacién de Aviacion Civil Internacional.

Aerédromo:

Area definida de tierra o de agua (que incluye todas sus edificaciones
instalaciones y equipos) destinada total o parcialmente a la llegada, partida y
movimiento de aeronaves en superficie, en donde no se cuenta con autoridades

aduanales y de migracion.
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Aeronave:

Toda maquina que puede sustentarse en la atmdsfera por reacciones del aire
gue no sean las reacciones del mismo contra, la superficie de la tierra.
(RAC 13, pagina No. 1-A-2)

Autorotacion:
Condicién de vuelo de un autogiro en la cual, el rotor sustentador es accionado

totalmente por la accion del aire cuando el autogiro esta en movimiento.

Cabina Estéril:

Momento en que la tripulacién de una aeronave esta pendiente y atenta de
cualquier situacion anormal que pueda suceder, se requiere de una alta alerta
situacional, que debera estar en un 100%, con una disposicién a la aplicacion de
procedimientos adecuados, esta condicién de Cabina Estéril se aplica en las fases

criticas del vuelo.

Certificado Tipo Suplementario:

Documento expedido por el estado contratante para definir la modificacion de
un tipo de aeronave y certificar que dicha alteracidon satisface los requerimientos
pertinentes de aeronavegabilidad. RAC 21.150-152.

Factores Contribuyentes:

Acciones, omisiones, acontecimientos o una combinacién de estos factores que,
si se hubiera eliminado o evitado, habrian reducido la probabilidad que el accidente o
incidente ocurriese, o habria mitigado la gravedad de las consecuencias del accidente
o incidente. La identificacion de los factores contribuyentes no implica asignacion de

culpa ni determinacion de responsabilidad administrativa, civil o penal.
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Habilitaciones:

Autorizacion anotada en una licencia o asociada en ella y de la cual forma parte;
en la que se especifican condiciones especiales, atribuciones referentes a dicha
licencia. (RAC — LPTA, Capitulo 1 pagina No. 5).

Incidente de Aviacion:
Todo suceso relacionado con la utilizacion de una aeronave, que no llegue a

ser un accidente, que afecte o pueda afectar la seguridad de las operaciones aéreas.

Lesiones Graves:
Cualquier lesion sufrida por una persona en un accidente y que:
a) Requiera hospitalizacion durante mas de 48 horas dentro de los 7 dias contados
a partir de la fecha en que se sufri6 la lesion; u
b) Ocasione la fractura de algun hueso (con excepcion de las fracturas simples de
la nariz o de los dedos de las manos o de los pies); u
c) Ocasione laceraciones que den lugar a hemorragias graves, lesiones a nervios,
musculos o tendones; u
d) Ocasione dafos a cualquier érgano interno; u
e) Ocasione quemaduras de segundo o tercer grado u otras quemaduras que
afecten mas del 5% de la superficie del cuerpo; u
f) Sea imputable el contacto comprobado con sustancias infecciosas o a la
exposicion a radiaciones perjudiciales.

(Anexo 13, Capitulo 1, pagina 1-A-4).
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Piloto al Mando:

Piloto responsable de la operacidon y seguridad de la aeronave, personas y
bienes transportados durante el tiempo de vuelo; y en casos especiales, hasta que la
empresa o autoridad correspondiente asume dicha responsabilidad.

(Pagina 30 Definiciones y Abreviaturas, Regulacién de Aviacion Civil).

Registradores de Vuelo:

Cualquier tipo de registrador instalado en la aeronave a fin de guardar las
actitudes de la aeronave y las conversaciones en Cabina de Vuelo, ademas de facilitar
la investigacion de accidentes o incidentes ocurridos.

(RAC 13, pagina No. 1-A-5).

Sinopsis:

Es una recopilacion de datos acerca de los puntos de una obra o tema en
particular, para otorgar al espectador un extracto de los aspectos mas relevantes del
asunto y formandole una vision general de una manera resumida y adecuada. En la
sinopsis no se incluyen detalles del desenlace, pues se trata de que el lector se interese
(en el caso de la realizacion de un guion de cine la sinopsis debe contener
planteamiento, desarrollo y desenlace del conflicto ya que se trata de un resumen

rapido de un tema para recorrerla de un vistazo).

Universal Time Coordinate (UTC):

Tiempo Universal Coordinado, es la medida de tiempo de las 24 horas del dia
alrededor del mundo para uniformar en una sola medida el tiempo que se utiliza para
la navegacidn aérea, el Meridiano Principal es el que marca el inicio del dia y se llama
Meridiano de Greenwich 0°, la diferencia con Guatemala es Menos seis horas (- 6:00
hrs).
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ABREVIATURAS:
ATC: Air Traffic Controller.
CENAMER: Central American Region

Centro de control Aéreo de Centro América.
COA: Certificado de Operador Aéreo.
DGAC: Direccion General de Aeronautica Civil.
DME: Distance Measure Equipment.

Equipo de Medicion de Distancia.
ELT: Emergency Locator Transmitter.
GPS: Global position System.

Sistema de posicionamiento Global.
INTRADOS: Parte inferior de la superficie alar.
NIL: Not Item Listed.

Radio Baliza no direccional.
OMA: Organizacién de Mantenimiento Aprobado.
PCLM: Place Cabin Landplane Monoplane.
PIC: Pilot in Command (Piloto al mando).
PSR: Primary Surveillance Radar.
SSR: Surveillance System Radar.
SL: Sea Level.

Nivel del Mar.
SNM: Sobre el Nivel del Mar.
UIA: Unidad de Investigacion de Accidentes.
UHR: Unidad Humanitaria de Rescate.
VNO: Velocidad Normal de Operacion.
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INFORME FINAL DEL ACCIDENTE
DE LA AERONAVE PIPER PA-28
MATRICULA TG-GYV

1. INFORMACION:

Marca:

Modelo:

No. de serie de aeronave:

Certificado Tipo:

Capacidad de plazas:

Categoria:

Colores:

Certificado de Aeronavegabilidad:

Seguro de la aeronave:

Piper Cherokee.

PA-28-140.

28-22685.

2A13.

04 sillas.

Normal/Privada.

Blanco, Corinto.

Vigente del 19 de julio del 2016
al 18 de Julio del 2017 620715-
16-08/285.

Vigente del 12 de octubre 2016
al 12 de octubre 2017, Seguros
Universales, S. A., Pdliza No.
06-01-01-63054-1.
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Fecha del Accidente:

Lugar del Accidente:

Coordenadas del lugar del accidente:

Elevacion del lugar del accidente:

Hora aproximada del accidente:

Propietario de la Aeronave:

Tipo y No. de Licencia:

Vigencia Certificado Licencia:

Piloto Alumno:

Tipo y No. de licencia:

Nacionalidad:

Personas a bordo:

01 de junio del ano 2017.

En la ladera del Volcan de
Agua, al S. O., en el Municipio
de Alotenango departamento
de Sacatepéquez, Guatemala.

N 14° 27" 40.7"
W 90° 45’ 13.5".

9,229’ (Pies) Sobre el Nivel
Medio del Mar.

12:35 hora local, 18:35 UTC.

German Arturo Castafeda
Vivas.

Piloto ATP No. 2972.

Vigente del 18 de mayo 2017 al
30 de noviembre 2017.

Julio Rodolfo Alvarado Mayen.

Alumno Piloto No. 6680.

Guatemaltecos.

02 (dos).

INFORME FINAL DEL ACCIDENTE TG-GYV.
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1.1 SINOPSIS:

La aeronave TG-GYV, despegd a las 16:30 UTC., al mando del Alumno Piloto
Julio Rodolfo Alvarado Mayen vy el Instructor Frener Alberto Hernandez Garcia, del
Aeropuerto “La Aurora”, con la intencién de practicar la travesia en Vuelo de
Instruccién al Aerédromo de San José, Escuintla, en el viaje de retorno se pierde la
comunicacion via radio entre torre de control y la aeronave, a 20.0 Millas Nauticas Sur

Oeste del Aeropuerto Internacional “La Aurora”.

ANTECEDENTES DEL VUELO:

El dia 01 de junio del presente afio el piloto alumno con licencia nimero No.
6680, abrio plan de vuelo con destino al aerddromo de Puerto de San José, en el
departamento de Escuintla, con 3:00 horas de autonomia de vuelo, indicando que
efectuaria el vuelo bajo reglas de vuelo visual (VFR), a una altitud de 6,500.0 pies en
ruta, en la seccidén de observaciones del formulario de plan de vuelo anoté “Capitan
Frener Hernandez Lic. 2972 Instruccién”, este vuelo se planifico para las 10:45 hora
local, 16:45 hora UTC.

Durante el vuelo de destino, él piloto estudiante efectda las comunicaciones
estandarizadas en las frecuencias establecidas, la primera comunicacion en frecuencia
126.75 a las 17:27 hora UTC., se efectud para solicitar aproximacion con la intencion
de realizar toque y despegue en la pista, posteriormente la aeronave efectua la practica
de toques y despegues a las 17:46 hora UTC, luego inicia su vuelo de retorno al
Aeropuerto Internacional “La Aurora”, a las 17:54 UTC., abre Plan de Vuelo via radio,
indicando la siguiente Informacién: dos almas a bordo, 0:35 minutos en ruta, 2:30

Hrs. de combustible y 7,500.0 " siete mil quinientos pies de altitud.
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En su ruta de retorno en vuelo, a las 18:16 UTC, la aeronave dejo la frecuencia
de Torre San José aproximadamente a 20.0 Millas Nauticas, y fue trasladada a las
18:19 UTC.,, a la frecuencia Torre de Control Aurora en 118.1, indicando su posicion a
20.0 M. N. (millas nauticas), al Sur Oeste de la estacidon Aurora y solicita instrucciones,
él controlador de torre le autoriza ingresar al patron de trafico con el viento derecho a
pista 20, a las 18:24 UTC, durante la comunicacion entre el Centro de Control Aurora
y la aeronave se interrumpe y se pierde toda comunicacion.

Se activa la alerta de procedimiento por los servicios de Control de Transito
Aéreo por falta de comunicacion.

El Servicio de Busqueda y Rescate (SAR) advierte del posible accidente de
aeronave en el area del Volcan de Agua.

La aeronave es localizada presentando destruccion total, el dia sabado 03 junio,
aproximadamente a las 10:30 hora local, por la Policia de Turismo la cual da aviso a
CONRED, quien a su vez informa a la Unidad Humanitaria de Rescate (UHR), DGAC y
se inicia el rescate de la victima mortal y el traslado del piloto alumno.

Anexo “A": Certificado tipo

LUGAR DEL IMPACTO:

La Aeronave fue localizada en la parte media superior a una altitud 9,229.0’
pies del Volcan de Agua, en las cercanias del municipio de San Juan Alotenango,
departamento de Sacatepéquez, en las coordenadas N 14° 27'40.7”, W 90° 45’ 13.5".,
siendo este terreno de dificil acceso debido a lo irregular y agreste de la orografia y
vegetacion tipo selva.

Ver fotografias No. 1y 2.
Anexo “B": Fotografias satelitales del area del accidente.
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1.2 LESIONES A PERSONAS:
Debido al impacto el instructor fallece en el area y el alumno piloto sobrevive,
guedando con lesiones de consideracién y siendo trasladado a un centro de asistencia

hospitalaria luego de ser evacuado de las faldas del Volcan de Agua.

Mortales 1 0 0 1
Graves 1 0 0 1
Leves 0 0 0 0
Ilesos 0 0 0 0
TOTAL 2 0 0 2

1.3 DANOS DE LA AERONAVE:
Debido al fuerte impacto de la aeronave con los arboles en la parte sur oeste
del Volcan de Agua la aeronave tuvo una condicion de destruccion total.

Ver fotografias No. 3,4y 5.

1.4 OTROS DANOS:

No se ocasionan dafios a terceros o propiedad privada.

1.5 INFORMACION PERSONAL DE LA TRIPULACION:
INSTRUCTOR PILOTO:

El piloto nacio en la ciudad de Guatemala, el 07 de mayo de 1969 teniendo 48
afnos de edad al dia del accidente.

El 08 de febrero de 2,002 efectta el examen médico para renovacién de licencia

de Ingeniero de Vuelo No. 27.
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Se le otorga licencia de Alumno Piloto con nimero No. 3022, el 10 de julio de
2002.
El 12 de agosto de 2,003 obtiene la licencia de Piloto Aviador Privado

cumpliendo con los procedimientos establecidos de la DGAC.

La habilitacion de Vuelo por Instrumentos le fue otorgada el 22 de marzo de
2,007.

El 9 de mayo de 2,007, obtiene en su licencia de piloto aviador la habilitacion
de Piloto Comercial, contabilizando a la fecha un total de 213.0 horas de vuelo

registradas en el formulario de Examen Médico.

El 17 de febrero del ano 2009 fue aprobado como instructor de vuelo, por parte
de la Direccion General de Aeronautica Civil, la habilitacion de instructor de vuelo fue

anotada en la licencia del piloto el 30 de enero del afio 2012.

Entre sus habilitaciones a la fecha del accidente contaba con las siguientes
anotaciones: Instructor de Vuelo Primario, ATP, Co-piloto de Boeing 767, 757, Capitan
de Vuelo de ATR 42.

Al momento de su Ultimo Examen Médico fecha 11 de mayo de 2,017, se

contabilizan un total de 5,572.5 horas voladas.

El libro de vuelo no fue recuperado, por lo que no se pudo establecer el total
de horas voladas a la fecha del accidente, incluyendo el tipo de naves previo al

accidente.
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ALUMNO PILOTO:

El alumno piloto nacié en la ciudad de Guatemala y avecindado en el municipio
de Chinautla el 19 de noviembre de 1995, teniendo la edad de 22 afios y 5 meses al

momento del accidente.

La Licencia de Alumno Piloto le fue otorgada previo a los requerimientos de la
DGAC, el 02 de diciembre del afio 2016.

De acuerdo al libro del piloto alumno tenia un acumulado de 19.6 horas y se
encontraba recibiendo en la fase de instruccién, maniobras de vuelo de acuerdo a lo

relatado por su persona.

Con fecha 02 de diciembre de 2016, se informa a la DGAC., por medio del
formulario MPF LIC-145, que se estara impartiendo instruccion de vuelo en la aeronave
TG-GYV al estudiante Julio Rodolfo Alvarado Mayen, a cargo del Instructor
Frener Alberto Hernandez Garcia No. ATP. 2972.

El 28 de noviembre de 2016 efectia su examen fisico-médico con la Dra. Idalma
Rodas Mejia, quedando apto para su licencia de Alumno Piloto.
Anexo “C": Perfiles de la tripulacion y forma MPF LIC113.

1.6 INFORMACION DE LA AERONAVE:

El certificado tipo de la aeronave, fue autorizado para su operacion el 17 de
junio del afo 1965, por parte del estado de fabricacion y disefio bajo el No. TC 2A13,
el nimero de serie de fabricacion es el 28-22685, la cual fue fabricada en el afio de
1968.
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De acuerdo a los registros de la Gerencia de Estandares de Vuelo, Jefatura de
Aeronavegabilidad, la aeronave presento su penultima renovacidon del certificado de
Aeronavegabilidad el 3 de abril del afio 2008, en la cual le otorgaron su certificado con
fecha de vigencia hasta el 8 de abril del 2009, seguidamente el 23 de agosto del afio
2013, el propietario presenta al Registro Aeronautico Nacional la solicitud de traspaso

por venta de la aeronave, la cual es entregada el 17 de septiembre del afio 2014.

El 12 de julio del afio 2016, es solicitado nuevamente el Certificado de
Aeronavegabilidad, por parte de la empresa Aeromecanica, cumpliendo con los
requisitos necesarios requeridos por la DGAC, otorgandole el certificado
correspondiente del 5 de agosto del afo 2016 al 4 de agosto del ano 2017,

permaneciendo la aeronave en estado inactivo un periodo aproximado de 6 afos.

El mantenimiento preventivo y correctivo estaba a cargo de la Organizacién de
Mantenimiento Aprobada por la DGAC, bajo el niumero DGAC/G-003-2008, afio
2016/2017 a la fecha del accidente.

Caracteristicas generales, PIPER CHEROKEE PA-28-140.

« Tripulacion: 1(uno)

» Capacidad: 1 pasajero

« Peso vacio: 1,650.0 Lbs.

. Peso maximo al despegue: 1,950.0 Lbs.

o Planta motriz uno: Lycoming 0-320-E2A
« Potencia: 150 HP.
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Rendimiento
e Velocidad maxima operativa (Vne):140 M.
e Velocidad crucero (V¢): 41-140 M.
¢ Velocidad nunca a exceder: 171 M.
e Velocidad Maxima de maniobra (Va) 129 M.

Anexo “E": Bitacora de Mantenimiento, Certificaciones de Mantenimiento de
fuselaje, Motor y Hélice.

El dltimo servicio de mantenimiento preventivo, fue realizado el 28 de abril del
presente afio, por parte de la OMA DGAC/G-003-2008, siendo este una inspeccion de
mantenimiento programado de 50.0 hrs, de acuerdo al programa del fabricante Piper
Cherokee PA28, con un tacometro de 1,947:9 horas y un tiempo total de 6,045:13,
el motor con un tiempo total de 2,215:1 y tiempo desde su reparacion mayor de
671:34; hélice con un tiempo total de 6,089:20 y un tiempo total desde su reparacion
mayor de 254:3, teniendo la aeronave 17.3 horas disponibles hasta su proximo servicio
de mantenimiento.

Anexo “"D": Certificado de Aeronavegabilidad, Certificado de Matricula de la
aeronave.

1.7 INFORMACION METEOROLOGICA:

La informacién de las observaciones meteoroldgicas del dia del suceso, fueron
proporcionadas por el Instituto Nacional de Sismologia, Vulcanologia, Meteorologia e
Hidrologia, realizadas en la estacién ubicada en el Aeropuerto Internacional “La

Aurora”, estacion mas cercana al lugar del accidente.

INFORME FINAL DEL ACCIDENTE TG-GYV. Pagina 19 de 39


mailto:accidentesdgacgua@gmail.com
https://es.wikipedia.org/wiki/Velocidades_caracter%C3%ADsticas
https://es.wikipedia.org/wiki/Velocidades_caracter%C3%ADsticas

p -~y
GURTEMALA I HDGAC

Direccion General de Aeronautica Civil
9 Ave. 14-75 Aeropuerto Internacional La Aurora zona 13

accidentesdgacqgua@gmail.com, Tels: 23215234 al 38

Durante la busqueda y rescate de la aeronave y los tripulantes, se observé alto
grado de acumulacidon de nubes y lluvia en el area de Alotenango, desde el cual se
podia observar las nubes grises que cubrian la parte media y alta del volcan, ademas
reportaron lluvia en la parte alta de dicho volcan, las condiciones meteoroldgicas
prevalecian cerradas la mayor parte del dia.

Anexo “F": Reporte de meteorologia y fotos satelitales de las condiciones
meteoroldgicas de la cadena volcanica el dia del suceso.

1.8 AYUDAS PARA LA NAVEGACION AEREA®
Los sistemas de ayuda para la navegacion aérea, por parte de los servicio de

control de transito aéreo, no reportaron dafios o mal funcidn el dia del accidente.

1.9 COMUNICACION:

Durante la fase de vuelo recto y nivelado de la aeronave, desde el Aeropuerto
de San José hacia la cabecera departamental de Escuintla, los servicios de Control de
Transito Aéreo, mantuvieron las comunicaciones bajo las frecuencias y procedimientos
establecidos.

La aeronave al trasladarse a la frecuencia de Torre de Control Aurora en
frecuencia 118.1, establece su identificacion y solicita el ingreso al espacio aéreo de
Centro de Control, dandole el controlador la instruccidon normalizada, esta
comunicacién se establecié aproximadamente a 20.0 millas nauticas.

Posteriormente a 5:00 minutos de su ultima comunicacion, la aeronave efectla
una sola llamada a Torre de Control La Aurora, a lo cual el Controlador de Transito
Aéreo, intenta en repetidas ocasiones comunicarse con la aeronave, transcurridos
aproximadamente veinte minutos, la aeronave es declarada en fase de Alerfa por parte

de Busqueda y Rescate y el Centro de Control Aurora.
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1.10 INFORMACION DEL AERODROMO:

No aplica.

1.11 REGISTRADORES DE VUELO:
No aplica debido a que este tipo de aeronave carece de la instalacion

de registradores.

1.12 INFORMACION SOBRE LOS RESTOS DE LA AERONAVE Y DEL
IMPACTO:
La aeronave quedo destruida por las fuerzas de impactado, preliminarmente los
planos o alas seguidamente el fuselaje y la hélice con arboles en el volcan de Agua y

consecuentemente con el terreno.

1.13 INFORMACION MEDICA Y PATOLOGICA:
No se evidenciaron vestigios de los factores fisioldgicos que afectaran los

procedimientos de entrenamientos del instructor durante el vuelo de entrenamiento.

1.14 INCENDIOS:
No se produjo incendio o conato de fuego en el area del impacto, debido a que
los tanques de combustible de la aeronave, al momento del impacto con los arboles

fueron retirados del fuselaje subitamente.
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1.15 ASPECTOS DE SUPERVIVENCIA:

La aeronave al ingresar al area boscosa en la parte o seccion alta del Volcan de
Agua impacta contra los arboles, quedando los planos o alas de la aeronave, retirados
del fuselaje, la cabina de la tripulacion no impacto de frente con algun arbol lo que
facilitd que la tripulacion saliera de la cabina por la seccién frontal izquierda de la
misma, debido al subito impacto del fuselaje, la tripulacion sufre de dafios y golpes
dentro de la cabina y al retirarse por sus propios medios del fuselaje, él piloto instructor
se recuesta alejado de la aeronave y fallece posteriormente; esto de acuerdo al informe
verbal proporcionado por el alumno piloto, quien sobrevivid al accidente.

El proceso de busqueda y rescate de la tripulacion fue activado por los servicios
del Centro de Control Aurora, el cual fue efectivo al localizar la aeronave y las victimas
del accidente, la comunicacidon entre loa servicios S.A.R. de la DGAC y la Unidad
Humanitaria de Rescate fue constante para este Proceso de Rescate.

Durante la evacuacion de la aeronave el Instructor Piloto se encontraba sentado
del lado derecho de la aeronave, el alumno piloto ocupaba el lado izquierdo, el cual
corresponde al piloto al mando, tanto el piloto como alumno llevaban instalado
correctamente el cinturdn de seguridad, el impacto subito de frente y debido a que el
instructor mantenia el control de la aeronave, contribuyo a los dafos internos
ocasionados al Instructor.

El alumno piloto y el instructor evacuaron la aeronave por el vidrio delantero
lado izquierdo (Ver Fotografia No. 11, Vista de la cabina de la tripulacion, Informe
Fotografico), de la misma, la puerta de acceso a la aeronave, la cual se encuentra en
el dalo derecho estaba bloqueada debido a que el fuselaje se encontro recostado sobre

su lado derecho.
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1.16 ENSAYOS DE INVESTIGACION:

Los datos, fotografias e incluso las entrevistas personales, fueron realizadas en
el area del accidente, la informacidn técnica de la aeronave y sus componentes, fueron
obtenidos a través de los libros de record de vuelos, bitacoras de mantenimiento y
manuales del fabricante, no se evidencio en los registros de mantenimiento, fallas de

los sistemas de la aeronave, previos al vuelo de entrenamiento.

1.17 INFORMACION SOBRE LA ORGANIZACION Y GESTION:

La aeronave pertenecia al sefior German Arturo Castafieda Vivas de acuerdo al
certificado de registro de la aeronave, segun indica el propietario la aeronave estaba
a cargo y bajo la responsabilidad del sefior Pedro Berthet, por medio del contrato legal
para Vuelos de Instruccion, en esta oportunidad fue cedida bajo convenio de renta
verbal al Piloto Instructor para realizar el vuelo de instruccion.

El mantenimiento de la aeronave estaba a cargo de la OMA DGAC/G-003-2008,
de acuerdo con el expediente de mantenimiento, tiene registrado sus servicios anuales
e intermedios de 50:00 y 100:00 Hrs., o Anual, de acuerdo con el programa
recomendado por el fabricante Piper Cherokee PA28-140.

El dltimo Servicio Anual se efectud el 29 de marzo de 2016, de acuerdo a los

registros de mantenimiento.

1.18 INFORMACION ADICIONAL:

Los Servicios de Busqueda y Rescate (SAR), no notificaron a la unidad de
investigacion de Accidentes por carecer de informacidn con respecto a la ubicacién de
la aeronave, debido a la falta de sefial del ELT la cual es retrasmitida por el sistema
Cospas-Sarsat de Cenamer, por lo que no se reportd el suceso de forma inmediata,

por no recibir sefial del Localizador Transmisor de Emergencia al momento del impacto.
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1.19 TECNICAS DE INVESTIGACION UTILES O EFICACES:

Durante el proceso de investigacion se utilizaron los métodos de observacion
directa, procesando los datos del accidente, desde el método deductivo a lo directo,
con bases analiticas en el campo del conocimiento técnico y operacional, las hipdtesis
fueron eliminadas de acuerdo a los hallazgos de factores colaboradores y evidencias
en el area del accidente, instituyendo las causas de acuerdo a los hallazgos y técnicas

de investigacion especificas para el caso.
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1.20 INFORME FOTOGRAFICO:

Area del Impacto

Fotografia No. 1
Vista de la seccidn del empenaje de la aeronave.

Vista de los restos de la aeronave, totalmente separado.
Fotografia No. 2
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DANOS A LA AERONAVE.

Fotografia No. 3
Ala derecha destruida por el golpe con los arboles.

Fotografia No. 4
Parte de un plano o ala en los arboles.
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Vista de uno de los planos separados.

Fotografia No. 5

Fotografia No. 6
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Fotografia No. 7

Fotografia No. 8
Dafo en ambas alas por el golpe en los arboles.
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Fotografia No. 9
Vista del motor de la aeronave.

Fotografia No. 10
Dafos a la bancada y montantes del motor desprendido por efecto del impacto.
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Fotografia No. 11
Vista de la cabina de la tripulacidn, espacio de vida

Fotografia No. 12
Vista de la Aeronave y las condiciones del clima con nubes bajas
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2. ANALISIS:

La informacion para la presente investigacion, fue recolectada con ayuda de los
cuerpos de rescate del Gobierno de Guatemala a través de fotografias del area del
impacto, entrevistas escritas y grabaciones, la documentacion analizada de la aeronave
en la Unidad de Investigacién de Accidentes, fue suministrada por la Biblioteca Técnica
de la Direccion General de Aeronautica Civil, fabricante, consultas al manual de
mantenimiento y de vuelo de la aeronave, los criterios tomados para el andlisis, fueron
consensuados por parte de pilotos y técnicos del ambito aerondutico, conjuntamente

con la Unidad de Investigaciéon de Accidentes.

2.1 INFORMACION PERSONAL:

El instructor contaba con sus habilitaciones y certificado médico vigente al
momento del accidente, no aparece con historia de incidente o accidente previo,
dentro del historial de los diferentes archivos.

En los registros del programa de entrenamiento recibido por parte de la
Empresa donde laboraba como piloto aviador (DHL), demostré tener buen juicio en su

desempefio y entrenamiento como primer oficial en la aeronave B757-200.

2.2 INFORMACION DE LA AERONAVE:

La aeronave quedo destruida debido al impacto subito con arboles del area del
Volcan de Agua y posteriormente a tierra.

De acuerdo a los registros y la bitacora de mantenimiento, la aeronave carecia
de reportes de trabajos efectuados por mantenimiento correctivo, en el motor,

controles de vuelo o sistemas que pudieran ser factor colaborador del accidente.
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La aeronave queda inscrita en Guatemala en el Registro de Aeronaves Civiles
Privadas, no se tiene la fecha de Inscripcion con la matricula TG-GYV el 12 de abril de
1980, se presenta la solicitud de inspeccion de ala fija para que se pueda inscribir en
el registro, se otorga la matricula TG-GYV, como propietario el sefior Jorge Ricardo
Gandara Armijo.

Con fecha de 23 de agosto de 2013 se efectua la solicitud de inscripcion ante el
Registro Aeronautico Nacional por traspaso de propietario de la aeronave a nombre de

German Arturo Castafieda Vivas, quien era el propietario el dia del suceso.

2.3 INFORMACION METEOROLOGICA:

El reporte de meteorologia, no evidencia el ingreso de fendmenos naturales,
como tormentas, masas de viento en movimiento o el ingreso de algun frente de
presion baja o alta al Estado de Guatemala.

Sin embargo las condiciones no eran favorables al vuelo visual en el area de la
cadena de volcanes, prevalecia una intensa bruma y nubosidad que cubria todo el lado
sur de la cadena volcanica, que atraviesa el Estado de Guatemala.

Ver fotografia No. 12.

2.4  AYUDAS PARA LA NAVEGACION:
Debido a que el vuelo fue desarrollado bajo reglas de vuelo visual, las ayudas

no aplican para este tipo de vuelo.
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La traza de radar del centro de control Aurora, demostré que el vuelo se
encontraba fuera de rumbo hacia su destino, ascendiendo de 50" (pies), el cual es
nivel de la pista del Puesto de San Jose, hasta 9,100  (pies) a 20.0 millas del
Aeropuerto Internacional La aurora, nivel en el cual se pierde la sefal en la pantalla
de vigilancia y visualizacion del radar, se observd que la aeronave ascendia a un rango

promedio de 70-80 millas de velocidad.

2.5 COMUNICACIONES:

El piloto al mando mantuvo la comunicacién con Centro de Control de la Torre
de San José, de manera adecuada. La pérdida de comunicacion con Torre de Control
Aurora, se debi6 preliminarmente por la diferencia de direccidn hacia el Cafion de Palin

y posterior impacto con el Volcan de Agua.

2.6 INFORMACION DEL AERODROMO:
No Aplica.

2.7 REGISTRADORES DE VUELO:

No aplica por tipo de aeronave.

2.8 INFORMACION GENERAL DE LOS RESTOS Y DEL IMPACTO DE LA
AERONAVE:
La aeronave, el motor y la hélice se encontraron totalmente destruidos por el
inminente impacto directo con los arboles y luego hacia tierra a una velocidad
promedio de crucero, la cual fue aproximadamente de 70.0 millas de velocidad, de

acuerdo a la traza de radar observada.
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2.9 INFORMACION MEDICA:

De acuerdo a la necropsia practicada por el Instituto Nacional de Ciencias
Forenses (INACIF) la causa de muerte fue establecida por Trauma Corporal severo, lo
que ocasiond una pérdida masiva de sangre de forma interna.

Los examenes toxicoldgicos demostraron estar libre de cualquier presencia de
alcohol, estupefacientes y drogas terapéuticas o abuso de las mismas, que pudieran

ser factor colaborador del presente accidente.

2.10 SUPERVIVENCIA:

El instructor y capitan junto con él alumno piloto, sobrevivieron al impacto
dentro de la cabina de mando, se determind que el espacio de vida fue positivo y
permitio la sobrevivencia de los dos tripulantes posterior al impacto, debido a fuerzas
de gravedad inducidas durante el impacto el Piloto Instructor, fallece posteriormente,

en el area del impacto.

2.11 MANTENIMIENTO DE LA AERONAVE:

El mantenimiento responsable de la aeronave TG-GYV era efectuado en la OMA
la cual estaba aprobada por la DGAC.

De acuerdo con el expediente de mantenimiento, tiene registrado servicio de
aeronave, motor y hélice tipo 50 Hrs. 100 hrs. y los servicios anuales para renovacion
de Tarjeta de Aeronavegabilidad, en el record de mantenimiento en los Ultimos afos

no se encontro reporte que indicara trabajos recientes.

2.12 EQUIPAJE:

No se identifico la presencia de equipaje en el area del suceso.
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2.13 APRECIACION DEL AREA DEL IMPACTO O DE EMERGENCIA:

El drea de impacto se encuentra en la ladera Sur-Oeste del Volcan de Agua y
no se encontrd evidencia de haber efectuado algun procedimiento de emergencia, el
punto de impacto se encuentra fuera de la ruta de vuelo normal hacia el Aeropuerto
Internacional “La Aurora”, destino que tenia previsto el Capitan de la aeronave de

acuerdo a las comunicaciones previas con Torre de Control Aurora.

3. CONCLUSIONES:

La aeronave se encontraba Certificada y mantenida de conformidad con la
reglamentacion y procedimientos vigentes del Estado de Guatemala por medio de la
Direccion General de Aeronautica Civil.

Anexo “E”: Bitacora de Mantenimiento, Certificaciones de Mantenimiento de
fuselaje, Motor y Hélice.

No se encontro ningln documento, reporte o vestigio de defectos o mal funcion

de los sistemas la aeronave que pudiera haber contribuido al accidente.

Las comunicaciones entre la aeronave y los servicios del Centro de Control, no
determind que él Capitan de la aeronave indicara tener una falla o mal funcién durante

el vuelo hacia la estacion Aurora.

Los Servicios de Busqueda y Rescate, no recibieron reporte de activacion de los
sistemas satelitales-globales de localizacion e identificacion del transmisor localizador

de emergencia (ELT).

La medidas de pilotaje efectuadas durante el vuelo, por parte del capitan de la
aeronave y el alumno piloto, indicaron que la comprensién de la navegacién visual
sobre la orografia de la ruta tomada, eran inadecuados para el buen desempeio del

vuelo.
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El capitan instructor decidié continuar el vuelo en condiciones meteoroldgicas
degradadas de forma visual, desconociendo la Orografia del area y la Orientacion del
vuelo.

La actuacion inadecuada del piloto Instructor estaba en consecuencia con la
fatiga, pero no se establecieron suficientes vestigios de prueba para determinar si la

deficiencia de la actuacién como piloto en instruccién contribuyo al accidente.

De acuerdo con la version del Alumno Piloto en el reporte indica, después del
Toque y Despegue de la pista de San José, pasaron su Plan de Vuelo y él Instructor le
indicd al Alumno Piloto que por las condiciones de vuelo (Estratos Bajos) el tomaria los
controles de la aeronave y que él estuviera listo para identificar algin poblado, cuando
vieron un poblado él alumno piloto dijo tener a la vista el departamento de Escuintla
a lo que el Instructor no comprobd y contindio con el mismo rumbo erréneo, hasta

producirse el impacto.

La aeronave no contaba en ese vuelo de un equipo de primeros auxilios

reglamentado en las Regulaciones de Aviacion Civil.

3.1 ACTOS INSEGUROS:

La premura o prisa por efectuar otras actividades de indole social-familiar
provoco exceso de confianza.

La toma de decision de continuar el vuelo en condiciones meteoroldgicas

degradadas para un vuelo visual.
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3.2 CAUSAS PROBABLES:

Por lo investigado, se determina que él piloto instructor bajo la responsabilidad
de vuelo y con experiencia, volaba en un area de alto riesgo como es el paso entre
volcanes de Fuego y Agua, con una bruma espesa y nubes llamadas Estratos,
perdiendo la Conciencia Situacional y por lo tanto colisionando con la parte Sur-Oeste
del volcan de Agua.

Debido a lo anterior y tomando en cuenta la premura del instructor, fatiga
personal previo al vuelo, perdida de la consciencia situacional o desorientacion
extendida por nubes y niebla, fueron claves de causas probable para que se
desarrollara el vuelo controlado contra el terreno, conocido también como colision
contra el terreno sin pérdida de control, por su siglas en inglés “CFIT".

Por lo que se enmarca el accidente en Falla Operacional Humana por estar
volando una aeronave de instruccion de Vuelo Primario en condiciones Meteoroldgicas

Adversas.

4, RECOMENDACIONES DE SEGURIDAD:

Las constantes mejoras de la seguridad operacional, las medidas preventivas
derivadas de las experiencias recabadas, nos sirven para recomendar operaciones de
vuelo mas seguras en cualquier aeronave que sobrevuele el espacio aéreo

guatemalteco.

Aumentar los niveles Conocimiento Orografico en la Fase de Instruccion de
Vuelo, en los centros de instruccion aeronautica, con el fin de reconocer y evitar
condiciones peligrosas de la orografia en las rutas y areas a volar, especialmente
si efectUan practicas de vuelo desde y hacia la costa sur del territorio guatemalteco,
saliendo del aeropuerto Internacional “La Aurora” en la ciudad capital de Guatemala,

atravesando la cadena volcanica.
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La precaucion que se debe de ejercer sobre las montafias que rodean el valle
de la ciudad capital de Guatemala, es por el peligro que representa en vuelos de
instruccidn, especialmente sobre el caidn del municipio de Palin, departamento de

Escuintla y la recurrencia de accidentes en el Volcan de Fuego y Volcan de Agua.

Aunado de la presencia de nubes que se forman en dicha ruta de vuelo durante
épocas especificas del afo. Se deben evitar condiciones peligrosas del terreno durante
la Instruccidon de Vuelo, teniendo siempre que efectuar maniobras con referencia
del terreno, para cumplir con lo establecido en la RAC LPTA 2.2.2.1 (e) 7), indicar y
verificar que el alumno esta obligado durante la instruccién a no volar entre nubes,
bajo ninguna circunstancia.

Anexo “B”: Fotografias satelitales del area del accidente.

Se recomienda ademas que las aeronaves que son utilizadas para instruccion
de vuelo, se le deberia asignar y colocar una letra distintiva posterior a la matricula,
regulandolo por medio de la RAC 45 de la DGAC, para ser facilmente identificadas por
ATC y tener una atencidn adicional a aeronaves en instruccién, ademas de aumentar
la vigilancia operacional hacia las escuelas de instruccion, por parte del control de

escuelas aeronauticas de la D.G.A.C. de acuerdo a la RAC 141.

Se recomienda darle seguimiento y cumplir con los procedimientos ya
establecidos, para las aeronaves de forma general y en especialmente con las de
instruccién, respecto a la instalacion el botiquin de primeros auxilios, conocimientos
de supervivencia, manejo del sistema del equipo ELT, dentro de la cabina de mando

en cada aeronave de instruccién, de acuerdo a la RAC 02 Reglas del Aire, RAC 02.203.
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5. ANEXOS.
LISTA DE ANEXOS

A: Certificado Tipo.

B: Fotografias satelitales del area del accidente.

C: Perfiles de la tripulacion y forma MPF LIC113.

D: Certificado de Aeronavegabilidad, Certificado de Registro
de la Aeronave, Certificacion de Mantenimiento
efectuado.

E: Bitacora de Mantenimiento, Certificacion de
Mantenimiento de Fuselaje, Motor y Hélice.

F: Reporte de meteorologia y fotos satelitales de las
condiciones meteoroldgicas de la cadena volcanica el dia
del suceso.
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