
 

0 

 

 

 

 

 

 

 

 سازمان هواپيمائي كشوري

 

 دفتر بررسي سوانح و حوادث

 

 

 

 

 06/06/1399 هگزارش نهايي بررسي سانحه مورخ

 EP– 1378به علامت ثبت   A22مدل هواپيماي فوق سبك  

 متعلق به آموزشگاه شعاع آسمان آبي در فرودگاه آزادي

 

 

 

 
 
 
 
 
 

 

 

 22/09/1399   صدور گزارش:تاريخ 

 

 

 

 



 

1 

 

 
 "بسمه تعالی"

 

 

 

 ( (SYNOPSISخلاصه سانحه  :          

 (ULTRA LIGHTنوع هواپيما :               فوق سبك  )

 A22L2مدل هواپيما:               

 ((AEROPRAKTكشور سازنده:          اكراين  كارخانه 

 EP-1378              علامت ثبت :               

 نام شركت :                آموزشگاه شعاع آسمان آبی

 (Aug 2020 27برابر  با)   06/06/1399تاريخ وقوع :                 

 UTC 03 36:  بوقت محلی برابر با 08:06زمان وقوع                 ساعت 

 فرودگاه آزادي   –ستان البرز ا      محل بروز سانحه  :

 صدمات جانی:           هيچگونه صدمه اي به دانشجووارد نگرديده است. 

 ( Substantially Damaged)قابل تعمير حد خسارات وارده به هواپيما  :    در 
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 (                         (FACTUAL INFORMATION                                           جمع آوري اطلاعات : -1

 (                                   (History Of The Flight:                                                        تاريخچه پرواز1-1

  EP-1378 به علامت ثبتكشور اكراين   AEROPRAKT( آموزشی ساخت كارخانه  (Ultra-Lightهواپيماي فوق سبك

مورخه   07:30در ساعت  1229241132متعلق به آموزشگاه  شعاع آسمان آبی و به خلبانی دانشجو با كد ملی   A22L2ازنوع 

در فرودگاه آزادي پرواز  557شماره  دارنده گواهينامه معلمدقيقه با  20ابتدا مدت    AUGUST 2020 27برابر با   06/06/1399

 03:36بوقت محلی برابر با 08:06( مجاز می گردد. سپس دانشجودر ساعت Solo)آموزشی انجام داده  و براي انجام پرواز مستقل

UTC  درخلال خزش بر روي باندRWY 28 50 با سرعت حدود فرودگاه ياد شده و KNT   متر مانده به تاكسی 21در فاصله 

 امتر ب 40افزايش قدرت موتور ، هواپيما پس از  متر روي زمين حركت و 19و حدود شده به حاشيه سمت راست باند منحرف  وي

متري از نقطه انحراف از باند پس از برخورد چرخهاي اصلی و چرخ   60ادامه مسير داده و در فاصله از سطح زمين متر 2ارتفاع حدود 

 .شده است بال به زمين دچار سانحه  جلو  و همچنين برخورد نوك هر دو

 

 ((Injuries To Persson                                                            :                    صدمات جاني 1-2

 خوشبختانه در اين  سانحه هيچگونه صدمه اي به دانشجو وارد نگرديده است.

 

 (          (Damage To Aircraft:                                         خسارات وارده به هواپيما 1-3

 Substantialبوده ولی قابل تعمير و در حد خسارات وارده به هواپيما بشرح ذيل ، آموزشگاه بررسی و گزارش مسئولين فنی  برابر

Damages : می باشد 

 (چرخهاي جلو ، چپ و راست1

 بالها ستون ( بال چپ و راست و2

 ( ملخ 3

 چرخهاي اصلی  در قسمت محل اتصال ( شاسی اصلی بدنه 4

 ( اتصالات منطقه دم5

 Firewall(آسيب جدي كف كابين و 6

 

 (                                             (Other Damages:                      ساير خسارات وارده 4 -1

 هواپيما به اشخاص ، اموال و تاسيسات فرودگاه  خساراتی وارد نگرديده است .در اين سانحه به جز 
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 (Personnel  Information)                               :                            اطلاعات پرسنلي  1-5

 :انخلبان معلم الف(

ساعت تجربه پروازي  770حدود بوده كه  آموزشگاه شعاع آسمان آبیاز پرسنل  557دارنده گواهينامه ساله و  33آقا معلم خلبان  -

بيشه كلا و نوشهر سابقه  در آموزشگاههاي عقاب ، بلند پرواز،وي  ايشان درج شده است. ( LOG BOOKدر كتاب پروازي ) 

 رودگاه آزادي پرواز می نمايد.ف در 1392پرواز داشته واز سال 

دقيقه  25ساعت و  22با هواپيماي سانحه ديده مدت  آزادي در فرودگاه  12/10/98الی  98 /07/09لم خلبان ياد شده از تاريخ مع -

و پرواز دانشجو با ديگر معلمين  ( نگرديده(Soloموفق به انجام پرواز مستقل  اوليه انجام داده و دانشجوبا دانشجو پرواز آموزشی 

 آموزشگاه ادامه يافته است.

 03ساله و دارنده گواهينامه شماره  71 دومتوسط معلم خلبان  20/12/98در مورخه ساعت آموزشی ، دانشجو  40نهايتاً پس از  -

دقيقه  در تاريخ يادشده  پرواز خود  20( خود در آموزشگاه جديد مجاز گرديده و  مدت  (soloبراي انجام اولين پرواز مستقل

 را  انجام می دهد .

نهايتاً با نظارت دقيقه با دانشجو  پرواز آموزشی انجام داده و  25(يك ساعت و 05/06/99در روز قبل از سانحه )اول معلم خلبان   -

 دقيقه پرواز مستقل انجام می دهد. 40دانشجو نيز ايشان 

دقيقه پرواز آموزشی انجام  داده و سپس دانشجو را براي انجام پرواز  20با دانشجو ابتدا 06/06/99در روز سانحه اول معلم خلبان  -

 مستقل مجاز می نمايد. 

 ( دانشجو:ب

، دارنده گواهينامه پزشكی به  خوانسارساكن شهرستان 01/01/1355متولد  1229241132دارنده كد ملی   ساله 44و  آقا دانشجو -

ساعت از  25مدت حدود راگذرانده و  آموزشگاه سپاهان هوابر اصفهان آموزشهاي زمينی در 1397در سال ،  4800شماره 

به دليل تاخير در انجام  و انجام داده در شهركرد Solo)قل) بدون پرواز مست پرواز آموزشی را1398ارديبهشت ماه تا مرداد ماه 

به آموزشگاه شعاع آسمان آبی مراجعه و ثبت نام  1398و در مرداد ماه كرده پروازها، آموزش خود را با آموزشگاه فوق قطع 

 .است نموده

) برابر مصاحبه و گذشت زمان از آموزش قبلی و درخواست  ساعت 80فيمابين دروس زمينی را به مدت  دانشجو برابر قرارداد -

پروازهاي مجدداً و  درآموزشگاه شعاع آسمان آبی طی نمودهساعت پرواز آموزشی  40 وشده است(  انجامدانشجو دوباره 

 است .ه آموزشگاه ادامه پرواز دادمتعددي از  معلمان آغاز و بادر فرودگاه آزادي  07/09/98آموزشی خود را از تاريخ 

بدليل گسترش ويروس كرونا پروازهاي ايشان متوقف  ادامه داده  و 98 /22/12را تا  تاريخ دانشجو پروازهاي آموزشی خود  -

 تا روز وقوع  سانحه ادامه  يافته است. 08/03/99تاريخ از اً مجدد گرديده و

ساعت در فرودگاه  25در فرودگاه آزادي و  الذكردر آموزشگاه فوق ساعت  69) ساعت تجربه پروازي  94با كلاً دانشجو   -

ين هشتمبوده و پرواز روز سانحه تا روز سانحه دقيقه    50 وساعت  3بمدت ( (Soloپرواز مستقل هفتتجربه ، داراي  (شهركرد

 رايد پرواز مستقل وي بوده است .



 

4 

 

 ((Aircraft  Information                                                                    اطلاعات هواپيما:  1-6

 (ULTRA LIGHTنوع هواپيما:                          فوق سبك    )

  :                                                  A22L2مدل هواپيما 

 (  AEROPRAKTكارخانه  ) -اكراين  كشور سازنده:                   

     2014          سال ساخت:      

 برداري قرار گرفته است.ه مورد بهرايران رسيده و سپس كشور به ثبت 15/9/1393هواپيما در    سال بهره برداري :     

    454شماره سريال:                                                                     

                                                  Kg 472.5وزن هواپيما:

                                               Kiev PROPملخ هواپيما:  

                                              2631839شماره سريال ملخ:

 سيلندر( 4) پيستونی ROTAX 912 ULSموتور هواپيما:                              

                                       9570135شماره سريال موتور:

 آموزشگاه شعاع آسمان آبی                                    مالك هواپيما:    

 معتبر می باشد. 1400 /08/05گواهينامه معاينه فنی هواپيما تا تاريخ  -

 معتبر می باشد. 05/11/ 1400 اجازه نامه پرواز هواپيما تا  تاريخ  -

نيز براساس  ساعته  400ك بعدي انجام شده و زمان چ 10/4/99ساعت پرواز در مورخه 1747ساعته هواپيما  با داشتن  100چك -

 .ساعت پرواز قبلی حدود دو ساعت ديگر برنامه ريزي شده بود 

 بوده است. 1848و بدنه  1583وساعت كاركرد ملخ   798:15 در روز سانحه  ساعت كاركرد موتور -

با شماره فنی   تكنسين و توسطمی باشد سسه فوق سبك آسمان آزادي مستقردر فرودگاه آزادي ؤبعهده م مسئوليت فنی هواپيما -

 .گرديده استانجام   Assembly  كار تا حد مجوز انجام بافوق سبك  05گواهينامه 

  هنگام بروزپيما هوادر برنامه بازرسی ماهه و همچنين  12ساعته و  1000ساعته و 100براي چك  برنامه تعمير و نگهداري هواپيما -

Rough Landing .تعيين شده است 

 بهنگام   10/6/99ساعت و در مورخه  599با  24/02/99ساعت  و در تاريخ  501با  29/11/98در مورخه  هواپيما :چكهاي قبلی  -

 .است انجام شده هواپيما پروازيساعت   699

 برنامه ريزي شده بود .  "ساعته 800بازديد "چك بعدي هواپيما  -

 اطلاعات بيمه هواپيما:

شماره ه مطابق با مقررات جمهوري اسلامی ايران تحت پوشش شركت بيمه حافظ ب 01/05/1400تا تاريخ 01/05/1399هواپيما از تاريخ 

 قرار داشته است .  1399/ 5104 /5225/  4بيمه نامه 
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باشد. سقف  مسافر  ، شخص ثالث ، بدنه هواپيما مینفر  1نفر خدمه پروازي و 1وضعيت پوشش بيمه اي اين هواپيما شامل : تعداد

ريال ، در ماههاي عادي 000/000/400/4پوشش بيمه اي براي يك نفر  خدمه پروازي  و مسافر  بطور مساوي  در ماههاي حرام مبلغ 

بيمه شخص ثالث هواپيما  سقف پوشش ريال را پوشش ميدهد.  000/000/500/1مبلغ حداقل بدنه هواپيما  ريال و 000/000/300/3مبلغ 

 .ريال می باشد000/000/500/1تا مبلغ

 

 (Meteorological   Information)                                               اطلاعات هواشناسي:  1-7

 

و تاثيري بشرح ذيل بوده     03:30UTCبرابر با  بوقت محلی08:00هواي حاضر در ساعت  برابرگزارش هواشناسی فرودگاه آزادي ،

 در وقوع سانحه نداشته است:

 آرام بوده است . سمت و سرعت باد:                           باد كاملاً

                                      12kmديد افقی :

                                     1018hpفشار هوا: 

 11Cدما:                                                          

                                   7DEGنقطه اشباع:

                                           %75رطوبت:

 

 (                                                                                  (Fire:    آتش سوزي 1-8

 در اين سانحه  هواپيما دچار حريق نشده است

 ((  Survival  Aspect                                                         :                جنبه هاي حياتي 1-9

او وارد نگرديده و لاشه هواپيما نيز توسط مسئولين آموزشگاه ه از هواپيما خارج شده و هيچگونه آسيبی ب در اين سانحه دانشجو شخصاً

 و فرودگاه آزادي  به آشيانه انتقال يافته است.

 اطلاعات سازماني: 1-10

تهيه كرده كه  به زبان انگليسی (TPM)آموزشی  نظامنامهآموزشگاه  شعاع آسمان آبی براي فعاليت هاي آموزشی خود يك  -

از بخش چهارم الزامات  5در اين نظامنامه برابر رديف شماره جامع نيست و مورد تاييد و اجراي واحد عمليات آن نيست. 

بطور كافی بيان  Soloنحوه ترخيص دانشجويان براي  (CAD.7006)آموزشی دستورالعمل هواپيماهاي فوق سبك سازمان 

 وجود ندارد.در نظامنامه آموزشی راهنمايی كافی ، رويه و ارزيابی مجدد دانشجوها و تغيير معلم خلبان ها براي نشده است. 

 سن پروازي معلم خلبانان هواپيماي فوق سبك با داشتن صلاحيت پزشكی نا محدود مطرح شده است. -

و پروازهاي دانشجو با تاخير و تعويق انجام عملياتی در شهركرد بوده بدليل تعداد كم  پرواز آموزشگاه هوابر سپاهان داراي  -

 مراجعه كرده است.گرديده و دانشجو براي ادامه كار خود به فرودگاه آزادي و آموزشگاه شعاع آسمان آبی 
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 (                                                                              (ANALSISتجزيه تحليل : -2 

ساعت پروازآموزشی  25شروع كرده و حدود در فرودگاه شهركرد در شركت سپاهان هوابر  دانشجو پرواز آموزشی خود را -

ايشان به شركت شعاع در شهركرد ، پروازها و تعداد  وضعيتسپس بدليل عدم رضايت از انجام داده است.  Solo پرواز بدون

در خلبان  يك معلمبا را  مجدداً پروازهاي خودضمن انجام آموزش زمينی ، و  مراجعه كردهدر فرودگاه آزادي آسمان آبی 

توسط معلم خلبان با معلم خلبانان متعدد يعنی اتمام قرارداد آموزشی  ساعت پرواز 40شروع كرده و پس از فرودگاه آزادي 

Solo ساعت پرواز قبل از پرواز مستقل  65مجموع   .شده است(Solo)  و صلاحديد دانشجو توانايی  نشان از عدم ، دانشجو

 معلم خلبانان بوده است. 

از نظر مقررات واستانداردهاي سازمان هواپيمايی كشوري مجاز به انجام در مركز شعاع آسمان آبی دانشجو هاي خلبان معلم  -

 ند. پرواز آموزشی بوده ا

كه داراي سابقه آموزش پروازي سال سن  71دارايدر روز وقوع سانحه براي پرواز مستقل  خلبان چك كننده دانشجو معلم  -

، ايشان را براي پرواز مستقل چك كرده و اين درحاليست بطور معمول معلم خلبان چك كننده بايد با با دانشجو نيز می باشد 

ساعت دروس زمينی و  80دانشجو برابر قرارداد آموزشی با آموزشگاه ملزم به طی معلم خلبان آموزش دهنده متفاوت باشد. 

ميرسد  رلی بنظپروازي بوده و از نظر صلاحيت پزشكی مورد خاصی نداشته و مجاز به انجام پرواز فوق بوده است وساعت  40

و احتمالاً از نظر تكنيك  ترخيص شده (Solo)ساعت پرواز قرارداد براي پرواز مستقل  40ايشان بدليل نزديك شدن به انتهاي 

 ی جسمی و روحی روانی نيز موردي نداشته كه در بروز سانحه موثر باشداز نظر خستگاست. دانشجو  مناسب نبوده  يپرواز

و توان  شده Soloی ديده و و طولان ولی ايشان در دو آموزشگاه متفاوت ، با معلم خلبان هاي متعددي آموزش هاي متفاوت

 است. اين موضوع می تواند سردرگمی براي دانشجو ايجاد نمايد. بهره گيري تجارب پروازي در ايشان هم مناسب نبوده

پرواز كرده ومشكل خاصی نداشته و اگرچه دانشجو مدت  معلمدقيقه با  Solo  20دانشجو در روز سانحه  قبل از انجام پرواز  -

ولی از اينكه نتوانسته اولين و  ،مين پرواز مستقل وي بوده هشتو اين  داشتهقبلاً تقل تجربه پرواز مس  دقيقه 50ساعت و  3

 يك نوع ضعف آموزش معلم خلبان می باشد. ،مهمترين  عامل پروازي  يعنی هواپيما را  در روي خط مركزي باند حفظ نمايد

ند نه فقط از پدالها درست استفاده نكرده و قدرت دانشجو بمنظور پيشگيري از خروج هواپيما از بادر پرواز سانحه ديده ،    -

جلو ارتفاع گرفته و بسمت   یمتر بصورت پرش 40بلكه با افزايش قدرت موتور هواپيما  حدود ، موتور را هم بحداقل نرسانده  

 غير قابل كنترل گرديده است . هواپيما و  حركت كرده

 نبوده كه در بروز سانحه موثر باشد.از نظر مسائل فرودگاهی و شرايط جوي موردي  -

برابر بررسی كتاب فنی هواپيما ، چكهاي فنی ، تعمير و نگهداري سيستمها وموتور هواپيما طبق برنامه انجام گرديده و شواهدي  -

 دال بر نقص فنی مشاهد نگرديد.

شجويانی كه قصد دريافت  گواهينامه در آموزشگاه براي دانشجويان تحت آموزش با هواپيماي فوق سبك  بويژه آن دسته از دان -

UL  ((PPL, CPL (دارند ، حد نهايی براي ميزان ساعت پرواز براي انجام پروازSolo.مشخص نيست  ) 

 ق و مدارك آموزشی ضعيف می باشد.بنظارت مدير آموزش در نحوه آموزش دروس زمينی  وآزمايشات و حفظ سوا -
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 خط مركزي باند ( تجربه پروازي داشته ولی بدليل عدم توان حفظ هواپيما در Soloسورتی پرواز مستقل ) 7اگر چه دانشجو با انجام 

(Centerline)  باند در خلالTake Off  اعلام ميگردد. ايشان ضعف آموزش، علت سانحه كه ابتدايی ترين مورد آموزشی ميباشد 

 بعنوان رويه سازمانی نيز عامل كمكی بوده است.  مركز شعاع آسمان آبیدر اين سانحه نظارت واحد آموزشی 
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به بخش  نظارتی  موارد ذيل ي هواپيماهاي فوق سبك بمنظور پيشگيري از تكرار سوانح و حوادث مشابه و ارتقاي ضريب ايمنی پروازها

بررسی  سوانح و حوادث  سازمان گزارش به دفتر ايج نتاست  ضروريو توصيه شده سازمان هواپيمايی كشوري وسائل پرنده فوق سبك 

 گردد. 

 

براي بهره برداري هواپيماهاي فوق و عملياتی با مشاركت آموزشگاههاي پيشرو ، يك نمونه مرجع از دستورالعملهاي آموزشی  (1

نحوه بهره برداري از اين پس از بروز رسانی و دريافت تاييديه از سازمان ، سبك تهيه و در اختيار بهره برداران قرار گرفته تا 

 وسائل پرنده همسو شود.

  

 گردد.محدود سال تمام  70سن پروازي معلم خلبانان هواپيماي فوق سبك با داشتن كامل صلاحيت پزشكی به  (2

 

 نظامنامه را در و نحوه ارزيابی آنان   Soloكليه آموزشگاههاي خلبانی حداكثر ساعت پرواز آموزش اوليه براي انجام پرواز (3

ادامه پرواز تفريحی و شخصی ايشان  از ادامه پرواز دانشجويان خلبانی غير مستعد جلوگيري شود.آموزشی خود درج كرده و 

 منوط به پرواز  باخلبان صلاحيت دار هواپيماي فوق سبك گردد.

 

 

 

 

 

 
 


